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Taustaa

Suomen reittiliikenteen haasteet

Suomen sisainen lentoliikenne perustuu yha enemman volyymeihin. Kun lentoyhtion kannalta riittavia volyymeja ei ole,
lentovuoroja ja -reitteja karsitaan. Lentokaluston koko on ollut liilan suuri monille reiteille. Naista syista lentoyhteydet useille
alueellisille lentoasemille ovat joutuneet vaikeuksiin. Valtio on tukenut ostopalveluna lentoliikennetta muutamille
alueellisille lentoasemille. Tama ei voi olla kestava ratkaisu. Samaan aikaan Suomessa on tarvetta ohuita liike-elaman
matkustajavirtoja palveleville lennoille. Tilauslennot ovat yksi ratkaisu liike-elaman tarpeisiin, mutta niiden markkinat eivat
ole toistaiseksi kovin laajasti kaytossa. Yritykset eivat valttamatta edes tiedosta tilauslentoliikenteen mahdollisuuksia.

lisalmen kaupungin rooli lentokentan kehittamisessa

lisalmen kaupunki on kiinnostunut oman lentokenttansa kehittamisesta. Yla-Savossa on paljon vientiteollisuuden yrityksia,
joka perustelee lentokentan kayttdtarpeiden selvittamista. Lentokentta sijaitsee lisalmen pohjoispuolella Partalassa.
Selvitettavana on kiitotien pidentaminen nykyisesta 600 metrista, jotta edellytykset tilaus- ja reittilentoliikenteen
harjoittamiselle tayttyisivat. lisalmen kaupunki ja Pohjois-Savon liitto selvittavat erilaisia keinoja saada tukea kentan
kehittamiseen EU:lta.

Uusi lentoalan startup-yhtio kaavailee reittilentoja pienkoneilla lisalmen ja Helsingin seka lisalmen ja Tampereen valille.
Yla-Savon elinkeinoelamaa palvelevia lentoja voisi olla kahdesti viikossa, kunhan yritykset sitoutuvat kayttamaan lentoja.
lisalmesta ei ole tahan mennessa lennetty reittilentoja. lisalmen kenttaa on hoitanut lisalmen lentokenttayhdistys, mutta
vuonna 2012 se ajettiin alas. Siita lahtien lisalmen kaupunki on vastannut kentasta ja silla on harrastelentotoimintaa.

Selvityksen tavoite

Tassa selvityksessa luodaan kokonaiskatsaus ilmaliikenteen ja lentokenttien kehitysnakymista seka teknologian etta
toimintamallien nakokulmista. Tyossa selvitetaan lisalmen alueen ja laajemminkin Yla-Savon yrityksilta ja muilta toimijoilta
lentoliikenteen kysyntapotentiaalia. Samalla tarkastellaan lahimpien lentokenttien, Kuopion ja Kajaanin, rooleja Yla-Savon
yritysten kaytossa. Raportissa kuvataan, millaisia toimenpiteita lisalmen lentokentan kehittamiseksi tarvitaan nykyiseen ja
piilevaan kysyntapotentiaaliin vastaamiseksi.
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lisalmen lentokentta, lentolilkenne ja
toimintaymparisto




lisalmen lentokentan kehittamisen lahtokohdat

Suomeen vaikuttaa nyt ja
lahitulevaisuudessa useita
muutostekijoita kuten:
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Geopoliittisen toimintaympariston muutos
Suomen NATO-jasenyys

Suomen talouden vahvistamisen tarve
Energiateknologian murros

Uusien ilma-alusten tulo markkinoille

Lentokenttien teknologian ja toimintamallien
uudistuminen

Hiilineutraaliuden tavoite
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Katse tulevaisuuden
mahdollisuuksiin

lisalmen lentokentan luontainen vaikutusalue
on Yla-Savon seutukunta, joka sisaltaa lisalmen,
Keiteleen, Kiuruveden, Lapinlahden, Pielaveden,
Sonkajarven ja Viereman kunnat.

Yla-Savon vakiluku on 51 600.

Yla-Savo on Pohjois-Savon vientiteollisuuden veturi. Y|a-Savossa
teollisuuden merkitys on selvasti suurempi kuin Suomessa
keskimaarin. Alueen tydpaikoista 19 % on teollisuuden tydpaikkoja,
kun koko Suomessa vastaava luku on 13 %.

Yla-Savolla on hyvat edellytykset toimia kansainvalisilla
markkinoilla korkean teknologian tuotteidensa avulla. Sen vuoksi
Yla-Savolla on oltava hyva saavutettavuus. Myos kotimarkkinoilla
toimivat yritykset tarvitsevat yhteyksia paakaupunkiseudulle ja
Eurooppaan.

Pienten lentoasemien verkostolla on tarkea tehtava Suomen
liilkenneyhteyksien ja kansainvalisen kilpailukyvyn edistamisessa.
Lentoliikenteen ja logistiikan lilketoimintamallit uudistuvat
jatkuvasti. Panostamalla uuden ajan ilmaliikenteen edellytysten
parantamiseen lisalmen lentokentta voi edistaa Yla-Savon
saavutettavuutta ja elinkeinoelaman kilpailukykya.



Mitka muutosvoimat vaikuttavat lentoliikenteeseen??

POLITIIKKA

LAINSAADANTO
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Venajan ylilentokielto sulkee @
lantisilta lentoyhtidilta lyhimman
mahdollisuuden lentaa Pohjois-Euroopan ja
Pohjois-Aasian valilla

Suomen hallitus haluaa edistaa talouden
tasapainottamista, mutta se edellyttaa myos
lisda tuloja. Siksi tarvitaan elinkeinoelaman
toimintaedellytysten parantamista ja uusia
investointeja.

Suomen lentoasemaverkoston yllapidolle on
poliittinen tahtotila. Kansallista
lentoliikennestrategiaa paivitetaan.

Julkinen keskustelu lentoliikenteen ja
junaliikenteen rooleista ja niiden
korvattavuudesta toisillaan, esimerkkina
Ranskan lyhyiden lentojen kielto

Suomen NATO-jasenyys lisaa lentokenttien ja
lentopaikkojen tarpeellisuutta

Lentoalan turvallisuudesta kumpuava laaja
regulaatio voi pitkittaa uusien ilma-alusten
sertifiointeja — toisaalta paine nopeuttaa
prosesseja ilmastotavoitteiden
saavuttamiseksi

Ymparistévaatimusten ja -ohjauksen
kiristyminen kaikilla sektoreilla.
Lentoliikenteen paastoja ohjataan yha
enemman lailla, ei vain kannustimilla.
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Suuria teollisia investointeja lE:L
suunnitteilla Suomeen

Kansainvaliset sijoittajat kiinnostuneita
Suomesta, mika edellyttaa hyvia
lentoyhteyksia kaikkialle Suomeen
Finnair ja monet muut lentoyhtiot vaikeassa
taloudellisessa tilanteessa pandemian
Jjalkeen. Kilpailu lentomarkkinoilla kireaa.
Lentopolttoaineiden hintojen nousu luo
paineita nostaa lentolippujen hintoja

pysyvasti.

é ZON

Vaeston keskittyminen suuriin kaupunkeihin,
mika luo edellytyksia suuremman volyymin
lennoille. Silti elinkeinoelamaa myds
vaestoltaan pienemmilla alueilla.

Kestavyys korostuu kuluttajien valinnoissa,
minka vuoksi tarvitaan lentoalan
uudistumista.

Yksilolliset matkaketjut ja terveysturvallisuus
korostuvat matkailussa, erityisesti Euroopassa

YMPARISTO

TEKNOLOGIA

Globaalisti pyrkimys kiihdyttaa
lentoliikenteen paastdjen vahentymista
mm. CORSIA-jarjestelman avulla
EU-tasolla vahvaa taloudellista ohjausta
vahahiiliseen lentoliikenteeseen mm.
ReFuel-aloitteen velvoitteet seka EU:n
paastdkaupan kiristyminen

Lentoalan toimet paastdjen vahentamiseksi
kiristyvat. Lentomelun torjuminen ja
sahkoiset ilma-alukset tarkeita keinoja.
[Imaston muuttumisen mydta enemman
aarioloja ja vaikeita lento-olosuhteita. Niilla
vaikutuksia erityisesti nakolento-olosuhteissa
(VFR) tehtaviin lentoihin.

)
Pienempi lentokalusto sahkdistyy

ja hajautetut tyontdvoimaratkaisut
mahdollistavat uudenlaisia ilma-
alustyyppeja, kuten STOL- ja eVTOL-aluksia.
Kestavat lentopolttoaineet (SAF) tarjoavat
paastovahennyksia nykyisessa kalustossa.
Etalennonjohdon teknologia kehittymassa
Automaation ja tekoalyn hyddyntaminen
lentokenttatoiminnoissa.




Suomen lentoliikenteen ajankohtaisia ilmioita
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Helsinki-Vantaan globaali merkitys
muuttunut Aasian strategian pohjan
romahdettua

Suomen sisainen
lentoliikennemarkkina kehittymaton

Suomen lentoreitit on perustettu
volyymiajatteluun, mutta se on
vaikeaa harvaan asutussa maassa

Useiden alueellisten lentokenttien
reittilikenne epavarmalla pohjalla

Painetta muuttaa alueellisten
lentokenttien toimintamalli
kustannustehokkaammaksi:
hinnoittelu, operointi, omistus

Keskustelu Finavian lentokenttien
verkoston karsimisesta ja
omistuspohjasta meneillaan
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Mita on tapahtumassa?

* Eri puolilla Suomea elinkeinoelaman
tarpeet lentoliikenteelle nousseet
vahvasti esille

* Alueellisten lentokenttien merkitys
elinkeinoelamalle alettu ymmartaa
paremmin

* Pienehkét elinkeinoelaman
matkustusvolyymit Suomen
taloudelle strategisen tarkeita

* Tarvitaan enemman
kysyntaohjautuvaa lilkennetta
sopivan kokoisella kalustolla

* Trendi, jossa junilla ajatellaan
korvattavan pitkiakin lentomatkoja: ei
toimi lilkkematkustajille

* Suomen lentoliikennestrategia
valmisteilla

Uuden ajan ilmaliikenteen
kehittaminen ldhtenyt kayntiin

* Helsinki-East Aerodrome: uuden ajan
ilmaliikenteen teknologian kehitys ja
testaus

* FAIR 2 - Merenkurkun kestavan
lentamisen hankkeen kakkosvaihe
kaynnistynyt 2024

*  Pyrkimys kohti
kustannustehokkaamypaa,
asiakaslahtoisempaa ja puhtaampaa
ilmaliikennetta

* Mahdollisuus kehittaa Suomen
lentokenttien avulla nopean
saavutettavuuden verkosto
palvelemaan eri puolilla Suomea
sijaitsevien yritysten verkostoitumista
ja vientipotentiaalia
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lisalmen lentokentan infran ja toimintojen nykytila

lisalmen lentokentta, EFII, sijaitsee noin 11 kilometria

kaupungista pohjoiseen kaupungin omistamalla

kiinteistolla.

= |Lentokentalld on paallystetty kiitotie 660 x 18 m, minka
lisaksi pohjoispaassa noin 300 m sorapintainen jatke.
Kiitotien suuntaisesti on noin 1600 M pitka kiinteisto.
- Kiitotie on lilan lyhyt ammattimaiselle ja nopeammalle
lentokonekalustolle

= Asematasolla pieni lentokonehalli ja kerhotalo, jotka ovat
paikallisen lentokerhon omistuksessa.

= |entokentalla ei ole Kiitotievaloja eika lahestymislaitteita
huonon tai pimean kelin operointia varten. Tama rajoittaa
ammattimaisen liikkenteen toimintaa merkittavasti.

= Paakayttaja on paikallinen lentokerho ja satunnaisesti
vierailevat pienkoneet.

= Nykyisen infrastruktuurin matala taso kaytanndssa estaa
lentokentan kaupallisen ja ammatillisen kayton.

= Kentan hoitovastuu seka paallikkyys on lentokerholla ja
kentan pitajana on lisalmen kaupunki.

= Kaupungilla on kentan omistajana ja pitajana hyvat
mahdollisuudet lentokentan kehittamiseen.
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IImakuva ja kiinteistorajat: Maanmittauslaitos 2024
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lisalmen lentokentan saavutettavuus

Saavutettavuus henkiléautolla

= Enintaan 15 minuutin ajomatkan etaisyydella
lisalmen lentokentasta asuu noin 10 000
henkiloa. Alueeseen kuuluu paaosa
Paloisvirran pohjoispuolisesta lisalmesta, torin
ollessa juuri alueen rajalla.

= 30 minuutin ajomatkan etaisyydella
asukkaita on noin 25 000.

®* Tunnin ajomatkan etaisyydella asukkaita on
noin 48 000.

®= Lentokentta sijaitsee noin 11 kilometrin
paassa lisalmen keskustasta ja on parhaiten
saavutettavissa autolla.

Saavutettavuus muilla kulkutavoilla

= Viereman ja lisalmen valinen bussilinja
lilkenndi lentokentan ohi kohtuullisella
vuorotarjonnalla.

Muut lentokentat

=  Kuopion lentoasema sijaitsee reilun tunnin
etaisyydella lisalmen keskustasta.

®= Kajaanin lentoasemalle matkaa on noin 1,5
tuntia.
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lisalmen lentokentan vaikutusalue

lisalmen seutu Alue, J.olta I.i.salmerj leintoj e LQ?UIuAhmosuo A
= lisalmen lentokentaltid on linnuntieta noin 75 Kentrd on [dhempand kuin. gy i O Suomussalmi
. . . . . . . i1 nykyiset lentoasemat NS M A ®
kilometrin matka seka Kuopion etta Kajaanin 63 iy ‘ Raahe:Pattijoki...
. nykyiset lentopaikat Y o
lentokentille. (ol A s
. . o i B G lisalmen lentokentta
= lisalmion lahin lentokentta suurelle osalle Yla- /
. .. .. . . .. 0 Lentoasemat £ Vo ) g
Savoa ja myods eraille Keski-Suomen ja Pohjois- ‘
. . . . . .. ® Muut lentopaikat T Kajaani Lomia
Pohjanmaan rajaseudun kunnille. lisalmen lahella —— . Kalajoki 7 9
sijaitsevat myos Kiuruveden, Pyhasalmen ja MasithifEtsEtekEan A -y / e o
Rautavaaran lentopaikat. avoin data 2023 ®
* lisalmen lentokentan vahvimpaan
vaikutusalueeseen kuuluu Yla-Savon seutukunta eli a7 YA A P
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lisalmi, Keitele, Kiuruvesi, Lapinlahti, Pielavesi, o
Sonkajarvi ja Vierema, seka Pohjois-Pohjanmaan
Pyhajarvi. L med ’
® Yl[a-Savon seutukunnassa asuu noin 51 600 il N
henkilda, joista noin 21 000 lisalmessa. »
Pitkdmatkainen tyossakaynti . Kauhava ...
= Tilastokeskuksen tydssakayntitilaston mukaan noin M;ﬁkijéwi e o8 o KUOpIO
150 Yla-Savon seutukunnan asukasta tydskentelee B e ©
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2 X Seinajoki Lenumi j | Ty
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vastaava luku on noin 30 henkiléa molempiin ° —d 0 25 50km
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lisalmen lentokentan vaikutusalueen elinkeinoelama

suurempi kuin Suomessa keskimaarin:

on selvasti

Yla-Savon tydpaikoista teollisuuteen
liittyvia 19 %, koko Suomessa 13 %.

lisalmen lentokentan vaikutusalueella on

noin 19 000 tydpaikkaa, joista
Nn.12 000 palvelusektorilla (~60 %),

N. 5 000 jalostukseen liittyvia (~25 %)
— naista n. 3 500 teollisuuden tyopaikkoja
(TOL-luokka C) -, ja

Nn.2 000 alkutuotannon tydpaikkaa

Tarkeimpia teollisia keskittymia
postinumeroalueen tasolla ovat

Vierema keskus — n. 750 tydpaikkaa

lisalmi, Peltosalmi-Sourunsalo —n. 540 tp.

Lapinlahti keskus — n. 470 tp.
lisalmi keskus etelainen — n. 420 tp.

Keitele keskus — n. 380 tp.

L

i
ht

Pohjois-Savon liitto ju dh IISALMI

G lisalmen lentokentta

0 Lentoasemat
® Muut lentopaikat
a Yla-Savon seutukunta

Tyopaikkoja alueella 2020
[ 2000 - 2833

{ 2 1000 - 2000
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[ 250-500
[] 100-250

| [ 4-100

Tyopaikkojen jakauma
[ ] Alkutuotanto

| B Jalostus ja teollisuus

B ravelut
Tyopaikat:
Tilastokeskuksen

| avoin data 2023,

Paavo-postinumeroaineisto

Taustakartta:
Maanmittauslaitoksen

| avoin data 2023
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Yla-Savon elinkeinoelaman profiili

Nostoja alueen
yrityksista - ei

Yla-Savo, lisalmi ymparistokuntineen, on Pohjois-Savon vientiveturi erityisesti kattava kuvaus

Ponsse

metalliteollisuuden yritysten jatkuvan kasvu- ja kehityshakuisuuden ansiosta.

Yla-Savon keskeisia vahvuuksia ovat kasvavan maidontuotannon lisaksi
kansallisesti merkittava metallialan yrityskeskittyma sekd maakunnan
runsaita metsavaroja kayttava mittava puunjalostusteollisuus.

Teollisuus on seudulla monialaista ja innovatiivista. Nykyaikaiseen ja
kilpailukykyiseen teknologiatoimialan keskittymaan kuuluu kansainvalisilla
markkinoilla toimivia yrityksia, joihin alihankkijat voivat verkostoitua.
Maailmalla Ponssen metsiakoneet, Normetin kaivosajoneuvot ja Profile
Vehiclesin ambulanssit tunnetaan korkeasta laadustaan. Genelecin
studiotarkkailukaiuttimet edustavat oman alansa kansainvalista huippua,
ja panimoyritys Olvi edustaa juomateollisuutta.

Yla-Savossa lisalmen lentokentan lahistolla
sijaitsee merkittavaa ja monipuolista

teollisuutta, joka toimii globaaleilla PRI :
markkinoilla. Yrityksilla on saannéllinen =N W : - b
tarve matkustamiseen mm. asiakas- ja o ge%tile '['tmtze" ‘ ’
.. ... . . s ahatuottee i
huoltokaynteja varten. Vastaavasti Yla- : ‘ valio
.. . . . PIECAVES| Elintarvikkeet
Savossa kay tuhansia asiakkaita vuodessa
vierailemassa ja tekemassa kauppoja. @«
‘T(EI TELE s

Alueella sijaitsee myds toimijoiden
varaosavarastoja, joista palvellaan asiakkaita

globaalisti. Kartta: Destia
20 km Taustakartta:
Maanmittauslaitoksen
| N ] avoin data
4 Pohjois-Savon liitto |
Al NSALMI

Genelec
Studiotarkkailu-

kaiuttimet

Olvi
Panimotuotteet

lisalmen sah
‘‘‘‘‘ Sahatuotteet

at
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VIEREMA

Metsakoneet

Lunawood
Lampopuu-
tuotteet
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lisalmi ja tienoot — matkailun profiili X A St

Merkittava osa Yla-Savon seutukunnan kunnista on osa seudullista
lisalmi ja tienoot markkinointi- ja kehittamisorganisaatiota, jonka
painopisteena on matkailu. Yla-Savon seutukunnan kunnista Keitele ja
Pielavesi eivat kuulu matkailuorganisaation, mutta sen sijaan Koillis-
Savon seutukuntaan kuuluva Rautavaaran kunta on osa
matkailuorganisaatiota.

lisalmi ja tienoot kayttavat tunnuslauseena sanaparia
"Elamanmakuisia elamyksia”. Jasenkuntien alueella kansallisesti ja
kansainvalisesti tunnistettuja tapahtumia ovat muun muassa
Eukonkannon MM-kisat Sonkajarvella seka lisalmen kaupungin
alueella jarjestettavat erilaiset festivaalit. Alueen kaunis luonto
toimii erinomaisena Kilpailuvalttina seka kesalla etta talvella.

Organisaatiossa mukana olevat kunnat tukeutuvat tieliikenteen osalta
valtateihin 4 ja 5. Ajankohtaisena tavoitteena onkin rakentaa alueesta
kiinnostava kokonaisuus esimerkiksi ohiajaville autoilijoille. Ulkomailta
kansainvalisena kohderyhmana on tunnistettu saksalaiset
matkailijat, jotka liikkuvat usein omilla kulkuneuvoillaan.
Potentiaalisiksi matkailupalveluiden kuluttajiksi on tunnistettu myés
alueen vientiyritysten kautta alueella vierailevat henkilot.
Vetovoimaisista vientiyrityksista hyotyjia [dytynee tulevaisuudessa
myds matkailupuolella.

lisalmi ja tienoot on saavutettavissa ilmateitse seka Kuopion etta
Kajaanin kautta. Molemmille lentokentille jarjestetaan paivittaisia
lentoja mutta viime vuosina lentotarjonta seka Kuopioon etta
Kajaaniin on vahentynyt. Lentdmisen murros ja kestava lentaminen
tarjoaa mahdollisuuden vastata kasvavaan ymparistovastuuseen seka
kestavaan kehittymiseen. Kehittyva lentamisen teknologia voi avata
uusia mahdollisuuksia myds lisalmen lentokentan kayttamiselle.

Saavutettavuus on tunnistettu koko alueen yhteiseksi haasteeksi.
Nykyisilla yhteyksilla matka Helsingista lisalmeen taittuu autolla ja
junalla noin 5,5 tunnissa, kun taas Turusta samainen matka lahentelee
7 tuntia.

Pohjois-Savon liitto

AUTISALMI

0 lisalmen lentokentta
lisalmen lentokentalta =8 8
s % - "
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merkittyja matkailukohteita. puy— > O ¥ %

MATKAILUN JA LENTOLIIKENTEEN NOSTOT

* Kansainvalisille matkailijoille saavutettavuus on haaste. Autolla ja junalla matka esimerkiksi
Helsingista taittuu lisalmeen noin 5,5 tunnissa. lisalmen lentokentan kehittaminen
mahdollistaisi matkailijaryhmien suorat lennot kohteeseen — lisalmi saataisiin kv-matkailijan
"kartalle”.

Kestavalla lentamisella olisi mahdollisuus vastata kasvaviin laatuvaatimuksiin ja
ymparistdvastuuseen. Lentoliikenteen tarve kohdistuisi kesakuukausiin, jolloin alueen
matkailuvaltteina toimivat puhdas luonto, jarvet seka elamanmakuiset tapahtumat (mm.
Eukonkannon MM-Kilpailut). Talvikuukausia ei tule kuitenkaan aliarvioida, silla Yla-Savon
seudun laajat ulkoiluymparistot tarjoavat monipuolista tekemista myos talvella.

Seutukunnan vahvat vientiyritykset tuovat Yla-Savon alueelle seka tyontekijoita etta
tuhansia asiakkaita vuosittain. Alueella on tunnistettu potentiaali tarjota matkailupalveluita
myos yritysten kautta heidan asiakkailleen, jolloin yritysten vierailijoista hyotyisivat myds
alueen matkailutoimijat. Asiakkaat viipyvat alueella pidempiakin aikoja.
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https://www.iisalmijatienoot.fi/fi_FI/iisalmi-ja-tienoot-yhteydet/kartat

Matkalilu lisalmen seudulla tilastojen valossa

Yla-Savon seutukunnassa yopymiset Yépymiset Yla-Savossa 2010-2022
painottuvat lisalmeen.
B o _ 120 000
= 20710-luvulla Yla-Savossa yovyttiin tyypillisesti 100 000
70 000 - 90 000 kertaa, naista noin 85 %
lisalmen alueella ja loput 15 % seudun muissa 80 000
kunnissa. 60 000
® Paaosa Yla-Savossa yopyjista on kotimaisia — 40 000
ulkomaisten matkailijoiden osuus on noin 20 000
10 %. 9
" Enimmilldan ulkomaisia matkailijoita on ollut 2010 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
vuodessa reilut 12 000. =C==Yhteenss ====Kotimaiset Ulkomaiset

®*  Matkailu painottuu kesakuukausiin:

esimerkiksi vuonna 2019 |ahes 40 % vuoden Yoépymisten jakautuminen kuukausitasolla v. 2019
yopymisista kohdistui kesa—elokuulle.

14 000
= Loka-huhtikuussa matkailijamaarat ovat 12 000
verraten tasaisia. 10 000
Yla-Savossa matkailijamaarat ovat selvasti 8 000
pienempia kuin laheisissa Kuopion ja Kajaanin 6000
seutukunnissa. Vuonna 2023 Yla-Savossa 4000
laskettiin noin 70 000 yopymista, kun Kuopion 2000
alueella yopymisia oli noin 585 000 ja Kajaanin 0
alueella noin 830 000. 2019-01 2019-02 2019-03 2019-04 2019-05 2019-06 2019-07 2019-08 2019-09 2019-10 2019-11 2019-12
=== |jsalmi Muu Yla-Savo
txﬁ?ﬁﬁv
we~r Pohjois-Savon liitto jﬂ i 5 it Ei e
Ca AUJU | |SA L M| Lahde: Visit Finland, Rudolf-tilastopalvelu
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Kyselyn tulokset: |z
taustatiedot —=

Yla-Savon yrityksille ja muille toimijoille toteutettiin
kysely, jonka tavoitteena oli kerata maarallista tietoa
matkustustarpeista kysyntapotentiaalin arvioimiseksi.
Kyselyn lisaksi tydssa on syvahaastateltu useita alueen
toimijoita.

Kyselyyn vastasi yhteensa 20 eri yritysta tai toimijaa
Yla-Savon alueelta.

= 65 % (13 kpl) vastaajista toimi teknologiateollisuuden
alalla. Muilta aloilta oli yksittaisia vastaajia.

= Toimijoiden henkilostomaara Yla-Savossa vaihteli
paljon.

= Monilla kyselyyn vastanneilla toimijoilla oli useita
toimipisteita Yla-Savossa. Eniten toimipisteita oli
lisalmessa, 14 kpl. Keiteleen, Pielaveden ja Sonkajarven
kunnista ei vastannut yksikaan toimija.

= Kyselyyn osallistuneista toimijoista lahes kaikki
hyddyntavat ainakin joskus lentoja.
Talloin lennetaan paaasiassa Kuopion lentokentalta.
Kajaanin lentokenttaa kaytetaan harvoin.

'S Pohjois-Savon liitto T ‘ i
£

WSALMI

Toimijoita

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
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Toimipaikkojen sijaintikunnat (N = 20)

lisalmi Kiuruvesi Vierema Lapinlahti

Henkilostomaara Yla-Savossa (N = 20)

10-49 henkiloa 50-100 henkiloa 101-249 henkil6a 250-1 000 henkiloa

Miten usein Yla-Savon toimijat kayttavat Kuopion ja
Kajaanin lentoasemia? (N = 20)

Lahes paivittain Viikoittain Kuukausittain Muutaman Ei koskaan
kerran vuodessa

B Kuopio ™ Kajaani
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Kyselyn tulokset: —:
lentokentan merkitys |[==

= Kyselyssa selvitettiin, miten tarkea asia lentoliikenteen
laheisyys on toimijoiden kannalta. Vastaukset
Jjakautuivat hyvin laajasti, ja kysymyksesta riippuen
50-60 % vastaajista piti laheista lentokenttaa
vahintaan melko tarkeana.

= YIa-Savon toimijoiden lentoliikennetarpeet ovat
monimuotoisia. Tarpeet kytkeytyvat erityisesti
myyntitydohon, johdon tapaamisiin,
asiantuntijamatkoihin ja asiakkaiden vierailuihin.

= 45 % toimijoista naki heilla olevan
lentoliikennetarpeita harvemmin kuin kerran kuussa,
30 % kuukausittain ja 25 % viikoittain tai [ahes
paivittain.

W A
S
£

N

i

SUNSALMI

e~ Pohjois-Savon liitto

Laheisen lentokentan tarkeys (N = 20)
35%

30%

2 25%
= 20%
g 15%
T 0%
0%

Ei lainkaan Ei kovin tarkeda Melko tarkea Tarkea Erittain tarkea
tarkea

B Kuinka tarkea yrityksen lahella sijaitseva lentokentta olisi tydntekijoillenne?
Kuinka tarkea yrityksen lahella sijaitseva lentokentta olisi asiakkaillenne?

m Kuinka tarkeaa olisi imagonne kannalta, etta kaytettavissa olisi [ahella
sijaitseva lentokentta?

Miksi lentomatkustamiselle on tarvetta? (N = 20)
0%  10%  20% 30%  40% 50%  60%  70%

Myyntityot
Johdon tapaamiset

Muut asiantuntijamatkat

Yrityksenne asiakkaiden kaynnit
Yla-Savon alueella

Huoltotyot
Asennustyot

Muut syyt
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Kyselyn tulokset: =
minne lennetaan? [=-

Yla-Savon toimijoille selvasti merkittavin " Muita tarkeita kohdealueita ulkomailla

lentomatkustamisen kohde on nykyisin ovat mm. Ruotsi, Norja ja ltalia.

paakaupunkiseutu. = Vasemmanpuoleisessa kuvaajassa esitettyjen

= 90 % toimijoista kertoi, etta Helsingin seudulle maiden lisaksi vastauksissa mainittiin 14 muuta
Mmatkustetaan ainakin joskus lentaen. aluetta, joihin 1tai 2 Yla-Savon toimijaa on lentanyt.

= Merkittavin kohdealue ulkomailla on Saksa, jonne = Mikali lisalmesta olisi suoria lentoja, niiden
lentomatkoja on tehnyt 55 % toimijoista. tarkeimmaksi kohdealueeksi nahtiin Helsinki

(n =14, 70 % vastaajista).

Minne Yla-Savon toimijoilla on nykyisin Jos lisalmesta olisi suoria lentoja, minne toivoisitte
lentomatkustustarpeita? (N = 20) niiden suuntautuvan? (N = 20)
100% 16
75% 14
12

50%
10
0% H BN
. . @
3 o

8
6
,0) \l-éb O&(o\ ok\’b Q}\fb (\\’Z} (\\’b ..\\(\’0 4
N & <& & 2
Si N2 0 [

O
e\%
Helsinki ei olisi tarvetta Eurooppa Tukholma Aasia
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Kyselyn tulokset: )
lentolitkenteen kysyntaarvio

= Kyselyn tulosten perusteella voidaan muodostaa karkea arvio lentomatkustamisen minimikysynnasta.

= Jos toimija on ilmoittanut, etta lentomatkoja tehdaan kuukausittain, voidaan arvioida lentomatkoja tehtavan

12 kappaletta vuodessa.

= Vastaavasti jos sama toimija on ilmoittanut, etta lentomatkoja tekee 3-5 matkustajaa em. aikavalilla (kuukausi),
voidaan tama tulkita noin 4 henkildksi per kuukausittainen matka.

= Talléin edella esitetyilla luvuilla esimerkkitoimijan lentokysynta on:
12 lentomatkaa/vuosi x 4 lentomatkustajaa/matka = 48 lentomatkustajaa per vuosi.

= Nain laskettuna kyselyyn vastanneilla toimijoilla
on lentotarpeita noin 2 200 lentomatkustajan
verran vuodessa.

= Herkkyystarkastelu:

= 1600 lentomatkustajaa, jos tulkitaan "1-2 henkil&éa”
- 1lentomatkustaja, ja "3-5 henkiloa” - 3 lentomatkustajaa

= 2700 lentomatkustajaa, jos "1-2 hload” =2 2,ja "3-5 hlod" > 5

= On muistettava, etta kyselyyn vastanneiden
toimijoiden maara oli melko pieni, vaikka
toimijat olivatkin alueelle keskeisia.

L

o3
)

[\ Pohjois-Savon liitto i
W8 Pohj Al TISALMI

Kuinka usein teilla on Arvio lento-
lentotarpeita? 1-2 henkiléa |3-5 henkilda matkustajien

- tulkinta: - tulkitaan - tulkitaan maarasta
lentomatkoja vuodessa, kpl 2 henkildksi |4 henkildksi |vuodessa
Harvakseltaan 2> 1 12> 4 4
Muutaman kerran vuodessa = 4 510 2—->8 72
Kuukausittain = 12 510 12> 4 168
Viikoittain = 50 2> 4 1=> 4 400
Lahes paivittain - 200 2->8 1600
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Yla-Savon yritysten nakemyksia
haastatteluista — saavutettavuus

Syvempaa ymmarrysta lentoliikenteen merkityksesta alueen yritysten
liiketoiminnalle kartoitettiin haastattelemalla muutamia alueen suurempia
yrityksia. Kysyntaa on arvioitu tarkemmin yhdessa kyselyn kanssa mydhemmin
raportissa.

Keskeisiad nostoja haastatteluista
Saavutettavuuden merkitys liiketoiminnalle on keskeinen

= |Lentoliikenteella on suuri merkitys alueen yrityksille ja niiden tulevaisuuden
nakymille. Lentoliikenne palvelee alueen saavutettavuutta ja edesauttaa
lilketoiminnan yllapitamisessa ja kehittamisessa. Lentotarpeet kytkeytyvat mm.
asiakasprosesseihin, messukaynteihin, koulutukseen ja huoltotoimintaan.

® Saavutettavuuden parantamisen koetaan madaltavan asiakkaiden kynnysta
saapua Yla-Savoon. Aina kun asiakas saadaan kaymaan alueella, todennakoisyys
kauppoihin kasvaa.

= Y[a-Savon saavutettavuudesta ollaan huolissaan. Talla hetkella tukeudutaan
Kuopion reittilentoihin, mutta niita on karsittu ja aikataulut eivat ole parhaiten
soveltuvat.

= |Lahella sijaitsevan lentokentan koetaan parantavan saavutettavuuden imagoa.
lisalmen lentokentan kehittamisaikomuksiin suhtaudutaan positiivisesti.

= |entoyhteydet nahdaan uskottavuuden mittarina ja niiden puute herattaisi
asiakkaissa kysymyksen: millainen alue onkaan kyseessa? Paaosin asiakkaat
ovat tottuneet Kuopion lentoyhteyksiin, mutta on tapauksia joissa on jouduttu
avaamaan asiakkaalle, etta saapuminen ei olekaan ihan yksinkertaista.

= Myos matkailutoimialalle olisi hyotya lisalmen lentokentan kehittamisesta, silla
matkailu fokusoituu pienempiin ryhmiin, jotka voisivat saapua suoraan
lisalmeen.

d Pohjois-Savon liitto e

SUNSALMI
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Yla-Savon yritysten nakemyksia haastatteluista
— matkustus- ja rahtitarpeet

Matkustajalentoliikenteen tarpeet

Pohjois-Savon liitto

Lentoliikennetta hyodynnetaan
vaihtelevasti. Osalla yrityksista on satoja
tarpeita vuodessa, osalla kymmenia.

Asiakaskaynteja on haastattelujen
perusteella jopa 5 000 vuosittain ja
asiakkaat saapuvat pienissa ryhmissa
alueelle.

Liityntamatka Kuopioon jakaa mielipiteita.
Osa toimijoista pitaa matkaa melko
haastavana hyvin aikaisten lahtdjen, matka-
ajan ja saaolojen vuoksi. Toiset kokevat
yhteyden olevan kohtuullinen, mutta kyse
on Mmyos tottumuksesta. Yhteyden etuna on
matkatavaroiden sujuva siirtyminen C
jatkolennolle.

Tarkeimmaksi koetaan hyvat yhteydet
Helsinkiin, josta on jatkolentoja globaalisti
yritysten tarpeiden hajaantuessa laajalle ja
lahes kaikille mantereille.

Tilauslentoihin suhtaudutaan varauksella,
silla niista ei ole juurikaan kokemuksia ja
kysynta on usein hajautunutta. Yritysten
valista yhteistyota lentojen jarjestelyssa
pidetaan epatodennakdisena. Haasteena on
Myos se, etta matkustussaannot estavat
osalla toimijoista rynmissa matkustamisen.

alsAaLMI

i
Tilauslentojen tuomaa aikasaastda pidetaan
hyvana ja joissakin tapauksissa niita

kannattaisi kayttaa. Useimmiten on totuttu
kayttamaan nykyisia yhteyksia.

Junaa kaytetaan jonkin verran yritysten
sisaisessa matkustamisessa. Ulkomaisille
asiakkaille se ei ole vaihtoehto, vaan he
saapuvat lentaen Kuopioon, josta
jarjestetaan autolla jatkoyhteydet.

Lentoyhteyksien lisalmeen katsottaisiin
parantavan asiakkaiden kykya saapua
alueelle, mutta lentojen
kustannustehokkuus mietityttaa.

Lentoliikenteen paastot eivat ole viela
nousseet keskusteluun, mutta osa
yrityksista pyrkii kuitenkin vahentamaan
myos matkustamisen paastoja.
Vahapaastoinen lentaminen herattaa
laajalti kiinnostusta, silla alueen
saavutettavuutta voitaisiin parantaa
lisaamatta ymparistokuormitusta.

Lentoyhteyksien kehittamiseen kaivataan
inhimillisyytta. Nyt klo 3-4 aikaan
heraamiset ja paluulentojen heikko
palvelutaso vaikeuttavat arkea.

Lentorahdin tarpeet

8
T
N

Muutaman toimijan varaosavarastot
sijaitsevat Yla-Savon alueella, ja niista
on globaaleja kuljetuksia asiakkaille.
Palvelulupauksena on usein
vuorokauden toimitusaika, johon on
vaikea paasta nykyisella tarjonnalla.
Suorat lentorahtiyhteydet esim.
droonein herattavat toimijoissa
kiinnostusta.

Korkean teknologian tehtaat tarvitsevat
myos itse aika ajoin varaosia.
Vikatilanteessa kuljetuskustannuksilla
ei ole merkitysta, vaan varaosa pitaa
saada nopeasti tehtaalle. Osat voivat
tulla esimerkiksi Saksasta ja eraalla
toimijalla Tampereelta. Suomen sisalla
kuljetus tapahtuu taksilla tai
rekkakuljetuksella, jos osan toimitus
sopii muiden kuljetusten aikatauluun.
Tassa kestaa vahintaan 5-6 tuntia ja
tuntihinta on korkea, jos tehdas seisoo
vian takia.

Myéds asiakkaiden kadonneet tavarat
voisi toimittaa samoilla rahtikoneilla
Helsinki-Vantaalta lisalmeen.
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Luku 3

Lentoliikenteen tulevaisuuden kehityssuunnat ja
merkitys lisalmessa




lImaliikenteen toimintamallien
soveltuvuus Yla-Savon tarpeisiin

Esim. Kuopion yhteys

ATR-kalustolla
Suomessa lentoliikennejarjestelma perustuu
syottoliikenteeseen Helsinki-Vantaalle paaosin ATR-
kokoisella kalustolla. Esimerkiksi Kuopiosta on muutamia
lentoja paivassa ATR-kalustolla Helsinki-Vantaan
lentoasemalle.

Muutama lento
paivassa

80 matkustajaa - l

ey

Lahtdajat lennoille ovat usein aamuyost3, jotta ehditaan
aamun kansainvalisiin aaltoihin Helsinki-Vantaan
lentokentalle. Matka Kuopion lentoasemalle kestaa toista
tuntia. Kuopion ja Helsingin valisia lentovuoroja on
karsittu, mika heikentaa yhteyden kayttdkelpoisuutta ja
vaikeuttaa yritysten liiketoiminnan suunnittelua.

Pienten, mutta elinkeinoelamalle valttamattdmien, 3€$
matkustajavirtojen palveleminen tallaisella mallilla ei ole '(o
kannattavaa. llImaliikenteen markkinat ovat kehittymassa \g,$
pienemman kaluston segmentissa, mika on 6
mahdollisuus Suomen kaltaiselle maalle, jossa on pitkat Q?’
etaisyydet ja kysynta on pienta. 9-19-paikkaisella tai jopa

30-paikkaisella kalustolla operoivia yhtidita on N

Euroopassa. y

Markkinoille on myds kehittymassa alustayhtioita, jotka Z
voivat yhdistaa nama ilma-alukset asiakkaan . MQ
nakdkulmasta yhtenaiseksi kokonaisuudeksi. Talléin Jatkuvasti

voidaan tarjota ketterampia lentoyhteyksia yritysten Imassa

tarpeisiin ja parantaa samalla kaluston kayttoastetta.

<10 matkustajaa

N\

9 paikkaa ILMA-ALUKSEN 80

Tata potentiaalia tarkastellaan lisalmen lentokentan paikkaa

kannalta. Seuraavalla sivulla on esitelty Ruotsissa KOKO
toimivan tilausliikenneyhtion toimintaa.

Esim. Scanwings tai Jonair —
tilauslentoyhtiét, jotka vastaavat

bohioisSavon i Ej ‘[L monipuolisiin lentotarpeisiin paaosin
ohjois-Savon liitto q 3 2
) A;A]UJU [ISALMI 9-19-paikkaisella kalustolla

X~

N
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-~ g : Kartta: Destia

Case Jonalr — Ruotsin pohjoisia yhteyksia tarjoava liikelentoyhtié il
Jonair on ruotsalainen liikelentoyhtio, joka on perustettu vuonna 1972. _-:
" Yhtiolla on kaytossaan 6 lentokonetta ja helikopteri. -:.LuulaJa
= Lentokoneista yksi on 19-paikkainen ja loput 8- tai 9-paikkaisia.
"= Yhtion paatoimipaikka on Uumaja ja useimmat lentokoneista on sijoitettu sinne.
= Jonair lentaa myos Ruotsin valtion Trafikverketin Kilpailuttamia lentoja neljalla reitilla: _
=  Pajala-Luulaja __ i, Jumaja
. Uumaja—Ostersund Ostersunde'-‘___.---..
= Sveg-Mora-Tukholma (Arlanda)
®  Torsby-Hagfors-Tukholma (Arlanda) 2\<d
®= Nyt voimassa oleva sopimuskausi kestaa 4 vuotta, lokakuusta 2023 lokakuuhun 2027 asti. .
Sopimushinta edella kuvatuilla reiteilla yhteenlaskettuna on 67,4 miljoonaa SEK per vuosi = Mora
eli vajaat 6 miljoonaa euroa vuodessa. (Lahde: Trafikverket) .
Torsby ‘e,

= Reiteilla myytavien lippujen keskihinnalle on asetettu katto kilpailutuksessa. Tuen osuus on ‘., Tukholma (Arlanda)
»

talldin suuri. Ruotsissa lentoliikenteen tuki matkustajaa kohden on Traficomin mukaan ollut (s et
agfors

250 €/matkustaja. Tyypillinen lipun hinta on karkeasti noin 100 €/matkustaja
yhdensuuntaisella lennolla.

= Jonairin reittilennoilla noudatetaan osin kaytantdja, jotka ovat tyypillisempia
tilauslennoille. Matkustajat saatetaan esimerkiksi kuljettaa lentokoneeseen suoraan Kuvat: Jonair
lentoaseman ulkopuolelta, jolloin turvatarkastusta ei tehda.

" Vaasa on yksi Jonairin merkittavista tilauslentokohteista, silla lentaminen lyhentaa
Merenkurkun ylittamiseen kuluvaa matka-aikaa merkittavasti laivamatkaan, Helsingin
ja Tukholman kautta lentamiseen ja varsinkin pohjoisen kautta autolla
matkustamiseen verrattuna.

~ Pohjois-Savon liitto

slnsaLMmi Lahde: Jonair =y .


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/planera-person--och-godstransporter/Planera-persontransporter/Trafikavtal/aktuella-trafikavtal/
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Raportti_Savonlinna_oikeatasoisuus.pdf

Ruotsissa on 33 alueellisen lentokentan verkosto SRF (Svenska regionala flygplatser). Ne
eivat ole valtion lentokenttid, vaan suurin osa niista on kuntien tai alueiden omistamia.

Alueellisten lentokenttien osuus Ruotsin kotimaan lentoyhteyksista on kolme neljasosaa.

Niita pidetaan tarkeina alueiden kehitykselle ja elinkeinoelamalle. Ruotsin infraministeri esitti

syksylla 2023 alueellisten lentokenttien valtiontukeen noin 9 miljoonan euron lisaysta, jolloin
tuki olisi noin 18 miljoonaa euroa vuodessa. Tuen kaksinkertaistuminen on SRF:n nakdkulmasta
tervetullutta ja valttamatdnta. Nain lentokentilta voidaan turvata lentoyhteydet kaikkialla

Ruotsissa ja yhteiskunnan kannalta tarkeat lennot, kuten terveydenhuollon seka palo- ja
pelastustoimen lennot. Lentokentat ovat merkittava tuki myos Puolustusvoimille.

Pajalan lentoaseman merkitys elinkeinoelamalle ja matkailulle

o~ Pohjois-Savon liitto J

Pajalan lentoasema sijaitsee Ruotsin Tornionlaaksossa 12 kilometria Pajalan keskustasta lanteen.
Suomen puolelle Kolarin kirkonkylaan on matkaa noin 40 kilometria. Lentokentta on valmistunut
vuonna 1999 ja sita on kehitetty erityisesti matkailun ja Pohjois-Ruotsin suurten teollisten
investointien takia. Kummallekin on erittain tarkeaa hyva kansainvalinen saavutettavuus.
Norrbottenin alueella on paljon kansainvalista intressia teollisuudessa ja suurten investointien
rakennusvaiheen aikana tyévoiman lilkkuvuus on kansainvalista. Myés pitka matka etelaisesta
Ruotsista Norrbotteniin perustelee lentoliikenteen tarpeellisuutta. Jonair lentaa Pajalasta Luulajaan,
joka on merkittava lentoliikenteen solmukohta Pohjois-Ruotsissa. Luulajasta lennetaan Tukholman
lisaksi myds suoria ulkomaan lentoja.

Alueen matkailun vetovoima on samantyyppista kuin Suomen Lapissa. Esimerkiksi talvisesongin
aikana brittilaisia matkailijoita kay lyhytkestoisilla vierailuilla alueella kayttaen suoria lentoja Isosta
Britanniasta Pajalaan. Kyse on ulkomaisille matkailijoille tyypillisesta tiukasta aikabudjetista, jolloin
vaihtoehtona eivat voi olla aikaa vievat matkaketjut. Tama on tarkeaa ymmmartaa myds Suomessa.

Pajalan lentokenttaa pidetaan strategisesti tarkeana alueelle. Lentoyhtidoiden houkuttelemiseksi
Pajalan lentokentta on investoinut ulkomaanterminaalin laajentamiseen ja kehittamiseen. Nain
pystytaan ottamaan vastaan turisteja myos suuremmilla lentokoneilla. Pyrkimys on myds saada
suoria lentoyhteyksia muutamiin tarkeisiin Euroopan matkailumaihin. "Vihrea lentokentta” -projekti
keskittyy uusiutuvien polttoaineiden lisaksi varustautumiseen sahkdisten ilma-alusten tuloon.

£ ‘EL'
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Kuva: Wikimedia Commons,
CC 4.0 BY-SA

Kuva: Pajala Airport
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Sahko- ja vetykaluston vaikutukset
lentoyhtion kustannuksiin

Tyypillinen pienemmalla kalustolla operoivan yhtion kulurakenne
*luvut vaihtelevat riippuen lentoyhtidsta ja lentotunneista

Suorat operatiiviset kulut

(DOC, direct operating costs)
Polttoaine/energia, huolto,
laskeutumis- ja kasittelykulut © ~60 %

‘(, ~10 %

Poistot ja korkokulut

Kiinteat kulut (fixed costs)
~309% Miehistd, koulutus, vakuutukset,
myynti, markkinointi

Lentokenttakulut

~20 %
~40 % Polttoaine/
P / energia -
~ (o) \ i
Huolto ja v >

korjaus

Vaikutukset huolto- ja korjauskuluihin

Sahkomoottoreissa on vahemman kuluvia osia, mika
vahentaa yllapitokustannuksia. Suuri osa
huoltokustannuksista on moottorin huoltokustannuksia.
Sahkomoottorit ovat suurin yksittainen tekija, joka voi
mullistaa lentokaluston kulurakenteen. Perinteisessa
suihkukoneessa moottorin huoltokustannukset voivat
olla miljoonia euroja muutaman tuhannen lentotunnin
valein.

-40 -50 %

Pohjois-Savon littoe /| [
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etta lentokenttamaksuja voitaisiin laskea.

Vaikutukset lentokenttakuluihin

Vaihtelevat lentoasemittain, mutta liikelentoyhtididen arvioiden mukaan
nama voivat olla huomattava osa kustannuksista, silla lentokenttien
avaaminen yksittaista lentoa varten voi maksaa tuhansia euroja. Myds
muut lentokenttakulut, kuten jaanpoistohinnat ovat Suomessa korkeat
verrattuna esimerkiksi Norjaan. Lentokenttakulujen tulevaisuus riippuu
lentokenttdaoperaattoreista ja lentokenttien rahoitustavoista. Sahko- ja
vetykalusto edellyttavat satojen tuhansien tai miljoonien eurojen
investointeja lentokentilla, minka seurauksena on epatodennakoista,

Vaikutukset epavarmoja, silla asia riippuu

Vaikutukset energiakuluihin

Sahkdn hinta on Suomessa alhainen, ja
lentokentat voivat tulevaisuudessa hyddyntaa
akkujarjestelmia latauksen yhteydessa, jolloin
akkuihin voidaan ladata edullista energiaa
yon tunteina. Lento-operaattorit tulevat
kuitenkin todennakdisesti maksamaan
sahkosta porssihintaa suuremman hinnan
mm. akku- ja latausjarjestelman paaoman
kuoletuskustannusten vuoksi.

Akkukayttoisessa kalustossa akkujen
kayttoika on kriittinen kannattavuudelle.
Nykyiset akut kuluvat lilan nopeasti, mutta
akkuteknologian kehitys voi mahdollistaa
pidemman kayttdian ja tata kautta alentuvat
kustannukset. Alentuneilla huolto- ja
korjauskuluilla voidaan kuitenkin
kompensoida tata tekijaa..

Jopa -50 % sahkolla

Vihrean vedyn hinta tulee olemaan viela
lentopetrolia kalliimpi, mutta vetytalouden ja
teknologian kehittyessa hinnat laskevat.

Aluksi jopa nykyista suuremmat

lentokenttien taloudesta ja poliittisista ratkaisuista

Kiinteat kulut ‘ ﬁ
Ei suuria vaikutuksia, mutta

9-19-paikkaisella
lentokalustolla operointi ei
edellytda matkustamoon
henkilokuntaa, minka vuoksi
henkilostokustannukset ovat
suurta kalustoa alhaisemmat.
Myynti- ja markkinointikulut
riippuvat yhtion strategiasta
ja tavoitteista.

Uuden kaluston hankinnassa
tulee paaomakuluja. Sahko-
ja vetykayttdinen kalusto voi
olla ensi alkuun
arvokkaampaa, ja hinnat
laskevat massatuotannon
yleistyessa.

Keskeisten kustannuskomponenttien,
huolto- ja energiakulujen laskulle on
hyvat edellytykset. Operoinnin

kustannukset tulevat olemaan ajan
saatossa nykyista kalustoa selvasti
alhaisemmat, mutta tarkkoja arvioita ei
voida viela tehda.
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Nykyisen ja uuden sukupolven pienen
lentokaluston kyvykkyys lisalmen lentokentalta

Pilatus PC-12 Embraer PhenoT
Electra eSTOL E! 2 %
ectra e :
AuraAeToERA Cessna Caravan Cessna Citation

% Heart Aerospace
Joby eVTOL ES-30

Lilium eVTOL Eviation Alice ‘ l

Daher Kodiak Embraer Praetor

Tayssahkoiset Tayssahkoiset / Hybridialukset Kiinteasiipiset Kiinteasiipiset
eVTOL-alukset vetykayttdiset (sahko/vety/SAF) potkuriturbiini- suihku-
50 - 100 km kiinteasiipiset alukset 400 - 800 km koneet turbiinikoneet
100 - 400 km Max 2 000 km Max 3 000 km
9 Lentonopeudet Lentonopeudet Lentonopeudet Lentonopeudet Lentonopeudet
200-300 km/h 300-500 km /h 300-500 km /h 500 km /h 800-900 km/h
lisalmi

100 km 400 km 800 km 3000 km

" Arviot perustutuvat valmistajien ilmoittamiin

.LLllJJ [ISALMI kaupallisen liikenteen kantamiin

T~ Pohjois-Savon liitto
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m Eviation Alice Aura Aero ERA

Kayttovoima Tayssahko, 900 kWh akut

Liikennointi Kiinteasiipinen
2 sahkomoottoria
Tarvitsee 840 m kiitotien

Arvioitu sertifioinnin 2029

VUOSI

Kantama 420 km + 45 min IFR reservi

Kapasiteetti Pilotti ja peramies + 9
matkustajaa

Nopeus 480 km/h

[Imoitetut Suorat operatiiviset kulut

kustannukset (DOC) 200 $ / lentotunti

Valmistajan kotimaa  Israel

ﬂ!
7

Pohjois-Savon liitto J
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Tayssahko

Kiinteasiipinen
8 sahkdmoottoria
Tarvitsee 800 m kiitotien

2028

370 km
maksimihyotykuormalla

Pilotti ja peramies + 19
matkustajaa

460 km/h

Suorat operatiiviset kulut
< .10 €/ASK

Ranska

f ' f:
Electra eSTOL

Sarjahybridi, turbogeneraattori ja
akku tuottavat tehoa
sahkomoottoreille

Kiinteasiipinen STOL
8 sahkdmoottoria
Tarvitsee 100 m kiitotien

2020-luvun loppupuoali

800 km + 45 min IFR reservi

Pilotti ja peramies + 9 matkustajaa

320 km/h

70 % alhaisemmat
kayttokustannukset kuin
pystysuoran nousun vaihtoehdoilla

Yhdysvallat

STOL= Short take-off and landing

Heart Aerospace ES-30

Sarjahybridi, joka kayttaa paaosin
akkusahkoa. Voidaan ladata 30 min
tayteen.

Kiinteasiipinen
4 sahkdmoottoria
Tarvitsee 1100 m kiitotien

2028

200 km sahkalla
400 km sahko + hybridi
800 km sahkd + hybridi 25 matkust.

Pilotti ja peramies + 30 matkustajaa

Ei julkaistu

* Kayttokustannukset per
istuinpaikka samaa luokkaa kuin
50-paikkaisella
potkuriturbiinikoneella

» Kayttokustannukset per lento
huomattavasti paremmat

Ruotsi
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lImaliikenteen kayttovoimien vertailu

lImastovaikutusten vahentyminen el EV VAR Esimerkkeja yrityksista,

koko . jotka valmistavat
SUeEn O Vesihoyry ja lentoliikenne- Keskeiset ratkottavat haasteet kayttévoimalle soveltuvaa
CO2 *tiivistymisvanat sektorille kalustoa
Akkujen paino on kannettava koko lennon ajan
Akkusahko . ‘ . ja akkujen kayttoika on lyhyt. Sdhkolatausinfraan Eviation
ja taustainfraan tehtava investointeja.
Sahkohybridi ja Kaksi tekniikkaa lisdavat jarjestelman Heart-Aerospace, Electra
SAF monimutkaisuutta. Aero
Biopohjainen : , ) o . .
SAF Bioraaka-aineen kestavyys ja riittavyys Airbus & Boeing
Synteettinen Tuotantokustannukset ja hiilidioksidin Airbus & Boein
SAF talteenottoteknologian puute 9

Voimansiirron paino (esim. polttokennot) ja

Polttokenno- suuremmat polttoainesailiot. Nestemaisen e L
L P . ZeroAvia, Sirius Aviation
sahko vedyn kasiteltavyys ja uudet

infrastruktuurivaatimukset.

Kaasumaisen tai nestemaisen vedyn

Vety poltto- . . ‘ kasiteltavyys ja uudet Airbus
moottorissa infrastruktuurivaatimukset. Tarvitaan isompia
polttoainesailioita.
Perustuu Clean Sky —tutkimukseen ja ZeroAvian arvioihin o . o
Merkittava Kohtalainen Rajoitettu
Pohjois-Savon liitto % i
AUTISALMI
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Suorat tilauslennot vs. reittilennot hub-lentoasemien kautta

TILAUSLENTO - lento suoraan lisalmesta, kokous klo 8 Tukholmassa

Pt ))_ | =N
i i v/ Suurempien lentoasemien ja reittilentojen hyddyntaminen
i c . © edellyttaa pidempia liityntamatkoja ja enemman varoaikaa
(0 = K] Lento Pilatus PC-12 -koneella . Kk ihei Reittil . . I5htéai k
Bl £ ] Tucholmaan Bromman £ eri matkan vaiheissa. Reittilento sitoo aina lahtdajan kotoa.
o H& entoasemalle ° v Yritysten mukaan aikainen kansainvalinen yhteys
O [clc c § - edellyttad usein yépymista Helsinki-Vantaalla tai hyvin
S |[€|€ 5 tuntia I3 > Yhteensa aikaista heratysta. Automatka haastavissa talviolosuhteissa
ol J0 2 = 3h on myos lilkkenneturvallisuusriski.

v Tilauslennon voi usein hyddyntaa tehokkaasti tyontekoon
ja se on aikataulultaan joustava tapa matkustaa.

REITTILENTO - 3j0 aamuyosta v Tilauslennolla yritykset saastavat aikakustannuksissa,

o )). [\ )). [\ s mutta lentolipun hinta on reittilentoa suurempi.
o e _ [

¢ Tilauslennolla inhimillisempi matkaketju on mahdollinen,
mita useat alueen yritykset ovat toivoneet.

(0]
: 4.. : I Lcnito ATR-7211a [NEINGES ento T ©
T Pl oo, W v EUSEWCUNE RN £ / Vritysten palautteen mukaan nykyisten reittilentojen
o antaalle B (entoasemalle ) .8 aikataulut eivat ole sopivat ja lentoja on aika ajoin peruttu.
K c v Yhteenss Tilauslennoilla naita ongelmia ei ole.
> 1h 20 min Ttunti 1h5min 1tunti 1h10 min £ >
3 - ~6 h

REITTILENTO - yopyminen Helsinki-Vantaalla

&2 - S~ oo P S oy

Lento
Tukholmaan

Lento ATR-72illa
Helsinki- Yépyminen Helsinki-Vantaan lentoaseman lahistolla ja siirtyminen aamulennolle turvatarkastuksineen ym.
Vantaalle

Vierema - Kuopion Odotusaika

[EICELEINMERENGIEN lentoasemalla Bromman

lentoasemalle

asiakkaalle

Vierema
Tukholma

C
1h 20 min 1tunti Th5min 10 tuntia 1h10 min g
o)

~15 h
W 1ISALMI

o~ Pohjois-Savon liitto }
&

Y
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Iisgalmi maai.l.m.ankartalle — kansainvalisen
asiakkaan nakokulma saavutettavuuteen

TILAUSLENTO - lento MUnchenista suoraan lisalmeen . L
Alueen yritysten luona vierailee

vuosittain tuhansia vieraita ja
potentiaalisia asiakkaita
v' Mita parempi saavutettavuus alueelle

» on, sita matalampi kynnys asiakkaalla on
tulla paikan paalle ja kauppojen
~4 h 45 min tekemisen todennakdisyys kasvaa.

v’ Kaytettavissa olevan lentokentan pelkka
olemassaolo parantaa saavutettavuuden
imagoa asiakkaiden silmissa.

REITTILENTO - reittilennot Minchen-Helsinki-Kuopio v Kansainvalisessa kaupankaynnissa
tilauslentojen hyédyntaminen on melko

Ajomatka
MuUnchenin
lento-
asemalle

Lento liikesuihkukoneella suoraan Minchenista
lisalmen lentokentalle

o
©
©
X
X
O
ml
@

Odotusaika,
lentoasema

lisalmi

45 min 3h15min

Minchen

30 min
15 min

PRl Ajomatka _ Vaihtoaika = yleista. lisalmen lentokentan
) MUunchenin Odotusaika o o ) Ic o— .. . o o9 .09
c lento- lentoasemalla Lo el d-vanszells yaer'ég:ﬂa Lento Kuopioon et = kaytettavyys mahdollistaisi aikaa
9 asemaile 2 = suuresti arvottavien asiakkaiden kaynnit
=) £ .E Yhteensé aluee”a.

45 min 1h 30 min 2 h 30 min 45 min 1h 5 min £ E - . i i i Fas
= 4 ~7 h 50 min v Tilauslento esim. Saksan MUnchenista

olisi useita tunteja nykyisia matkaketjuja
nopeampija ennen kaikkea
aikatauluriippumaton.

REITTILENTO + JUNA- TAI AUTOMATKA HELSINGISTA IISALMEEN

Ajomatka
MuUnchenin Odotusaika
lento- lentoasemalla
asemalle

Juna- tai automatka lisalmeen -
Minimiaika vaihtojen sujuessa optimaalisesti

Lento Helsinki-Vantaalle

Ulos lento-
asemalta

lisalmi

45 min 1h 30 min 2 h 30 min

Miinchen

5h 15 min (minimi)

30 min

Yhteensa
~10 h +

U
N
Iy

dnsALMI

=1/
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Tilauslentojen markkinan kehitysnakymat

Nykyinen lentoliikenteen malli ei parhaalla tavalla
palvele Suomen eri talousalueiden yrityksia.
Jatkuva epavarmuus lennoista ei ole vakaa pohja
rakentaa tulevaisuutta ja investoida osaamiseen ja
tuotantoon. Samoin matkaketjuista muodostuu
monissa tapauksissa melko epainhimillisia ja
vaikeita. Monet Yla-Savon yritykset nostivat
keskusteluissa esille, ettd Suomessa tarvitaan
ymmarrysta saavutettavuuden merkityksesta
lilketoiminnalle ja yhteista visiota sen
parantamiseksi. Tilauslennot eli taksilennot ovat yksi
mahdollisuus alueen saavutettavuuden
parantamiseksi.

Tilauslentojen markkina on muuttunut ja tulee
edelleen kehittymaan. lisalmen kaltaisille
paikkakunnille se tarjoaa konkreettisia
mahdollisuuksia palvella elinkeinoelaman
liikkumistarpeita.

Lentokaluston osalta keskeinen muutos on
yvhteiseuroopypalaisen ilmailuviranomaisen (EASA)
askettainen paatos sallia kaupallinen ilmakuljetus
1-moottorisella modernilla potkuriturbiini-
kalustolla, kuten 8-14-paikkaisilla tyypeilla Pilatus
PC-12, Cessna Caravan tai Daher Kodiak.
Tamankaltaiset koneet ovat kayttokustannuksiltaan
aiempaa taloudellisempia ja pystyvat kayttamaan
pienempia lentokenttia.

Kaupallisen ilmaliikenteen palvelutarjonnan lisaksi

yhtiot tai yhtididen yhteenliittymat ovat hankkineet
omaa kalustoa tai osaomistuksen taksikoneesta.

[
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Suomessa toimii puolisen tusinaa taksilentopalveluja
tarjoavaa yhtiota. Tarjonta Suomessa on jaljessa
eurooppalaisesta, vaikka Suomi pitkien etaisyyksien
ja ohuiden matkustajavirtojen maana soveltuisi
taksilennoille hyvin. Liike-elama arvostaa nopeutta ja
ilmaliikenteen ylivoimainen kilpailuetu on juuri
nopeus.

On todennakoistq, etta tilauslentomarkkina kehittyy
tulevaisuudessa jo ennen seuraavan sukupolven
sahkdisten ja vetykayttoisen lentokoneiden tuloa
markkinoille. Tilauslentokaluston CO2-paastoja
voidaan vahentaa jopa 80-90 % kayttamalla kestavia
lentopolttoaineita.

IImaliikenteen saantelysta Euroopassa vastaa
yhteiseurooppalainen viranomainen (EASA) .
Yhdessa maassa toimiluvan saanut taksilentotoimija
voi harjoittaa toimintaa myos muualla Euroopassa.
Lentojen tilaaminen naapurimaissa, kuten Ruotsissa
tai Baltiassa, toimivilta lentoyhtioilta on
varteenotettava lisa vaihtoehtojen maaraan.
Lentoyhtioilla on kaytossaan erilaista kalustoa eri
tarpeisiin ja koneiden siirtomatkat naapurimaista
ovat kohtuullisia.

Pienempien lentoyhtididen haasteena on interline-
yhteistydn saaminen, joka mahdollistaa yhtenaiset
lipunvaraukset ja matkatavaroiden lahtoselvityksen.
Mikali tilauslento kohdistuisi hub-lentoasemalle, ei
matkaketju valttamatta olisi sujuva, silla esimerkiksi
Helsinki-Vantaan businessterminaalista tulisi siirtya
matkatavaroineen terminaaliin ja tehda check in.
Nain ollen taksilennon kohteena kannattaa olla
point-to-point -liikenne suoraan lisalmesta
kohteeseen.

lisalmen lentokentan

saavutettavuus tulevaisuudessa

500 km (sahko)
1000 km (hybridit)

2000 km (potkuriturbiini)
3000 km (suihkuturbiini)

lisalmi e
N7
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lisalmen matkustajalentoliikenteen mahdollisuuksien arviointi

Kysynnan kokonaiskuva

* Kyselyn ja haastattelujen perusteella lentoliikenteella on suuri
merkitys alueen yrityksille ja niiden tulevaisuuden nakymille.
Lentoliikenne palvelee alueen saavutettavuutta ja edesauttaa
lilketoiminnan yllapitamisessa ja kehittamisessa.

* Valtaosa alueelta ulospain suuntautuvan lentamisen kysynnasta
muodostuu vientiyritysten tarpeista.

* Hyvin karkean arvion mukaan minimivolyymi on noin 2 200
matkustajaa vuodessa.

* Suurin osa matkustuksesta on kansainvalista yksittaisten
henkildiden tai pienten ryhmien muodossa. Tarkein hub on
Helsinki-Vantaan lentoasema.

* Myos Helsinkiin on paljon matkustustarpeita, joista osa toteutetaan
junalla. Lentoliikenne valitaan nopeuden vuoksi.

* Alueelle suuntautuvan lentoliikenteen kysynta muodostuu
asiakasvierailuista

* Esim. Vieremalla kay vuosittain 3 000-4 000 asiakasta, joista
paaosa on 5-30 hengen ryhmia.

* Mybds muualla Yla-Savossa on merkittavat maarat asiakaskaynteja.

* Karkean arvion mukaan alueella kay vuosittain yli 5 000 asiakasta.
Jos ryhmassa on keskimaarin 10 henkea, se merkitsee 500 hengen
lentotarvetta vuodessa.

* Matkailuelinkeino on vahvasti kehittyva toimiala ja perustuu
jatkossakin pieniin volyymeihin ja erikoistuviin palveluihin.

* Lentoliikennepalvelua ei voida rakentaa matkailun varaan, mutta
lentokentta mahdollistaisi suorat lennot kohteeseen. Se parantaisi
alueen kilpailuasetelmaa.

)
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Onko matka Kuopion lentoasemalle niin pitka, etta se perustelisi
lisalmen lentoliikenteen kehittdmisen?

* Matka Kuopion lentoasemalle jakaa yritysten mielipiteita.

Osa yrityksista pitaa matkaa vaihtelevissa olosuhteissa ja
aikataulujen puitteissa haastavana. Matka-ajan lisaksi Kuopion
lentoasema-aikaa tulee varata noin tunti. Tama lisaa kustannuksia.

Matka voi myos asiakkaiden silmissa tuntua pitkalta ja lisata
matkavastusta tulla Yla-Savoon. Se on omiaan heikentamaan
kauppojen mahdollisuutta.

Osa yrityksista arvioi, etta matka ei ole liian pitka ja yhteys
Kuopiosta toimii hyvin. Kyse on myés matkaan tottumisesta. Nama
vastaajat painottivat enemman Kuopion lentoaseman yhteyksien
kehittamista. Nailla yrityksilla on paljon tydntekijoita myds
Kuopiossa, joten Kuopion lentojen halutaan palvelevan hyvin.

lisalmen ja Kuopion lentoaseman valisia joukkoliikenneyhteyksia
olisi joka tapauksessa perusteltua parantaa. Nyt kaikki yhteydet
ovat vaihdollisia. Yhteyksia ei ole erityisesti synkronoitu
lentoaikatauluihin eikda aamulennolle Kuopiosta tai viimeiselta
iltalennolta Helsingista ole yhteyksia lainkaan.

lisalmen ja Kuopion lentoyhteyksien kehittaminen eivat ole
toisiaan poissulkevia. lisalmen potentiaaliset yhteydet palvelisivat
pienempia volyymeja ja ensisijaisesti elinkeinoelaman tarpeita.
Kuopion lentoyhteyksien kysynta on paljon suurempaa myos
vapaa-ajan matkustamisessa.
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lisalmen matkustajalentoliikenteen mahdollisuuksien arviointi

REITTILIIKENNE

lisalmi-Helsinki-reittilennon potentiaali

= Helsingin saannollista yhteytta pidettiin erittain tarkeana yritysten
keskuudessa, silla matkustustarpeet hajautuvat Euroopan lisaksi useille eri
mantereille.

= Jos lisalmessa olisi 5 x vilkossa aamulento ja iltalento 9-paikkaisella kalustolla,
taydella kapasiteetilla tallainen palvelisi 2 340 matkustajaa vuosittain.

= Tallainen yhteys olisi siis kapasiteetin puolesta mahdollinen, mutta toki
operaattorin tulisi saada kalusto muina aikoina myos kayttdon
kannattavuuden varmistamiseksi.

= Kotimaan tarpeita tallainen palvelisi erittain hyvin, silla ei ole tarvetta
matkatavaroille ym. aikaa vievalle lentokenttatoiminnalle.

= KV-yhteyksien nakdkulmasta on ratkaistava, miten matkaketju on
mahdollisimman sujuva ottaen huomioon matkatavarojen kasittely ja
turvatarkastukset.

lisalmi-Tampere-reittilennon potentiaali

" Tampere-Pirkkalan lentoasemasta on vahitellen muodostumassa Suomen
toinen kansainvalisen lilkenteen solmupiste. Sen kehitys vauhdittui, kun Air
Baltic -lentoyhtio perusti tukikohtansa Tampereelle. Se tarjoaa useita hyvia
yhteyksia Eurooppaan. Erityisen merkittavaa on, etta Tampereelta on lentoja
muutamille tarkeille Euroopan hub-lentoasemille. Niiden kautta paasee
jatkamaan eri puolille maailmaa.

" Lentomatka lisalmesta Tampereelle on lyhyempi kuin Helsinkiin ja pienehkon
kentan etuja ovat nopea vaihto ja sujuvat prosessit. lisalmen ja Tampereen
valisilla lennoilla voitaisiin tulevaisuudessa kayttaa uuden sukupolven ilma-
aluksia, kuten sahkoisia lentokoneita, silla kantamat ovat tahan
potentiaalisemmat kuin Helsinkiin.
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TILAUSLIIKENNE

lisalmen tilauslentojen potentiaali

Alustavaa kiinnostusta yrityksilla on, mutta
korkeat lentolippujen hinnat mietityttavat silti, vaikka
taulukkolaskelmalla taman voi saada kannattavan nakoiseksi.

Yritykset ovat tottuneet nykyiseen toimintatapaan. Uusia tilaukseen
pohjautuvia lentotoiminnan malleja voi olla aluksi vaikea hahmottaa, silla
niiden markkina on Suomessa toistaiseksi vahaista.

Haasteeksi voivat nousta yritysten matkustuskaytannot. Monissa yrityksissa
useampi henkild ei saa turvallisuussyista matkustaa samassa koneessa.
Tilausliikenne palvelee parhaiten juuri rynmia, joten tama vaikeuttaa palvelun
kehitysta.

Yritykset eivat nahneet realistisena, etta useampi yritys alkaisi sopia yhdessa
tilauslennoista, jolloin penkit saataisiin tayteen. Epavarmaa on, voisiko kettera
tilausalusta kuitenkin tarjota riittavan kevyen mallin toteuttaa tama.

Lentokentan ymparivuotisen kayton mahdollistaminen voisi kuitenkin
mahdollistaa tilauslentojen kaytdn, jolloin yritykset saattaisivat alkaa kayttaa
niita. Nain on kaynyt joillakin Suomen lentoasemilla.

Erityisesti tilauslennot ovat mahdollisuus Yla-Savoon saapuville asiakkaille.
Auki oleva lentokentta toimii tassa tapauksessa mahdollistajana.

Tilauslentojen suurin hyoty tulee point-to-point-lennoista. Matka suoraan
kohteeseen saastaa eniten aikaa.

Yritykset korostivat, etta oman kysynnan arviointi etukateen on haastavaa,
silla matkustusmaarat vaihtelevat kausittain. Tama seikka perustelisi
tilauslentojen aktiivisempaa kayttoa.
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Lentorahtipotentiaalin arviointi

KYSYNTA

Alueen yrityksilla on melko saannollisia tarpeita pienten tavaramaarien
toimituksiin. Kyse on lahes poikkeuksetta varaosista ja arvokkaista
komponenteista, jolloin kuljetuskustannuksilla ei ole suurta painoarvoa.
Muutaman keskeisen yrityksen varaosavarastot sijaitsevat Yla-Savossa.
Monesti yrityksilla on tietty laatulupaus asiakkaille, esim. osan toimitus
seuraavaksi paivaksi. Talla hetkella kaytetaan tiekuljetuksia Helsinki-
Vantaalle, joten idea lentorahdista heratti positiivisia kommentteja. Kysyntaa
voi olla joitakin kertoja kuukaudessa eli saanndlliselle yhteydelle ei
kuitenkaan ole toistaiseksi tunnistettavia mahdollisuuksia.

Esiin nousi myos idea, etta usein yritysten vieraiden matkatavarat jaavat
Helsinki-Vantaalle, joten voisiko lentorahtitoiminta palvella myos naiden
kuljettamista lisalmeen muun toiminnan ohella.
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TARJONTA

Talla hetkella lentorahti perustuu pitkalti suurempiin ilma-aluksiin,
mutta myos lentorahtimarkkina on taksilentomarkkinan ohella
kehittymassa. Markkinoille on tulossa mm. droonioperaattoreita, jotka
lupaavat jopa 50 % alempia rahtikustannuksia ja muutaman sadan kilon
erien kuljetuksia.

Myés suuremmat logistiikkaoperaattorit, kuten DHL, kaavailevat
pienemman kaluston kayttodnottoa sahkoistymisen edetessa. FedEx operoi
Yhdysvalloissa feeder-liikennetta Cessna 208B Super Cargomaster- ja Cessna
408 SkyCourier -kalustolla. Yhdysvaltain tavarakuljetusmarkkina on
kuitenkin Pohjoismaita huomattavasti suurempi, joten tallaisen mallin
toimivuus on epavarmaa Suomessa.

Droonitoiminta sen sijaan on lupaavalla polulla, silla Suomessa kehitetaan
aktiivisesti drooniteknologiaa ja drooneilla kustannukset saadaan hyvin
alhaisiksi. Kehitys on kuitenkin riippuvaista teknologian ja saantelyn
kehityksesta.

Lentorahtitoimintaa ei siis viela hetkeen ole nakdpiirissa lisalmeen, mutta
lentokentan kuntoon laittaminen toimisi tallekin teknologialle
mahdollistajana. Kiinteasiipiset rahtidroonit tulevat vaatimaan mm.
kiitotietd, vaikkakin lyhytta sellaista. My®0s tilauslentoyhtiot voivat kuljettaa
lentorahtia yritysten kiireellisiin tarpeisiin, jos lentokentta sen
mahdollistaa.

Suorilla ja nopeilla yhteyksilla voidaan minimoida viiveet ja tuotannon
keskeytymisesta aiheutuvat kulut, joten tallainen palvelu vastaisi
erinomaisesti yritysten esiin nostamiin tarpeisiin. Talléin lisalmi ei olisikaan
logistisesti kaukana vaan toimitusajallisesti lahella.

o Esimerkkina:

=  Asiakkaan metsakone on hajonnut Ruotsissa = varaosatoimitus
kiinteasiipisella droonilla suoraan asiakkaalle saman paivan aikana

= Teollisuuden valmistuslaitteistossa yllattava vika = uusi varaosa
Saksan tehtaalta samana paivana tilauslentorahdilla
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Kysyntaarvion perusteella muodostettuja mahdollisia
lentoliikenteen toimintamalleja Yla-Savon tarpeisiin
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Suorat tilauslennot lisalmi-Eurooppa

Potkuriturbiini- tai suihkumoottorikalustolla
Tarkeat matkat, joissa ajansaastolla suuri
taloudellinen merkitys

Asiakkaiden saapuminen suoraan
kohteeseen

Suurimmat hyodyt, jos matkustajina ryhma
Alustayhtioiden avulla potentiaalia yhdistella
eri yritysten tarpeita ja saada koneet tayteen
Yrityksille konseptia voidaan esitella
esimerkiksi pilottireitilla lisalmesta johonkin
Euroopan kohteeseen

Yhteistyota voidaan tehda lahialueen
lentokenttien, kuten Kuopion kanssa, jolloin
tilauslentomarkkinan aluetta saadaan
laajennetuksi

Toimii myds lentorahdille

TISALMI

[ISALMI

TAMPERE
HELSINKI

Kevytreittiliikenne lisalmi-Helsinki

paakaupunkiseudun matkustukseen seka

yhteys Euroopan ja mannertenvalisiin

lentoihin

* Ensi alkuun potkuriturbiini- tai
suihkumoottorikalustolla
Kevytreittiliikenteen avaaminen lisalmen
lentokentalta Helsinki-Vantaalle ja sopivasti
aikataulutettuna Tampere-Pirkkalan Air
Balticin hubiin
Esimerkiksi 3 vuoroparia viikossa: aamuksi
Helsinkiin ja illaksi Yla-Savoon + 2 vuoroparia
viikossa Tampereelle
Helsingin kv-yhteys vaatisi interline-
sopimuksen ja sujuvan putken jatkolennoille
Hybridi-, sahko- tai vetykalustoon siirtyminen
2030-luvulla, kun operaattorit ottavat kalustoa
kayttoon

KUOPIO

TAMPERE
HELSINKI

Reittiliikenne Kuopio-Helsinki/Tampere

padakaupunkiseudun matkustukseen

seka yhteys Euroopan ja

mannertenvalisiin lentoihin

* Nykyisen kaltainen syottoliikenne ATR-
kalustolla Helsinki-Vantaalle tai
mahdollisuuksien mukaan suorat yhteydet
Eurooppaan. Pitkalla tahtaimella ATR-
kaluston kayttévoima voi olla vety
Kuopion lentoaseman lentoyhteyksia on
viime vuosina karsittu
Yla-Savon yritysten tyontekijoista moni asuu
Kuopiossa, joten Kuopio on monesti
luontevin vaihtoehto lennoille
Taksilentoliikenteen kehitys lisalmessa
hyodyttaisi myos Kuopiota, kun molemmilta
lentokentilta voidaan operoida
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lImaliikenneaseman palvelutaso riippuu
lentotoiminnan luonteesta

Kaikki kaupallinen
lentoliikenne 24/7/365

Kaupallinen lentoliikenne « Pitkalle
kevyella kalustolla automatisoitu
24/7/365 lentoasema
+ Lentoaseman status:
Satunnaisia Mahdollistaa etalennonjohto,
tilauspohjaisia lentoja kevyen kaupallisen turvatarkastus,
lumettomana aikana lentotoiminnan 24/7 kentan aitaus ym.

. 4
. vuoden ympari e
EI-KAUPALLINEN Perusvarustus ja - - Droonilogistiikka -
palvelut kaupalliselle e g
LENTOTOIMINTA ; . + Kiitotievalot, -
ilmaliikenteelle . . -,
. talvikunnossapito, PR
* Huonon saan . - PR
« Tyypillisesti lahestymismenetelmat terminaali, -~
YYPHISE . T S pelastuspalvelu -~ \Q
lahinna ilmailuharrastusta ja pidempi Kiitotie V\P\
palveleva ¢ Satunnainen P‘Se
* Ei mahdollista ammatillista kaupallinen liikenne Sﬁ 6
lentotoimintaa sulaan ja valoisaan e \/\\\(LE E\/\)’( M
aikaan P
——————— \\/MP\ \/\,
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Eri tason ilmaliikenneasemien palve

utaso

Kokoluokka XS S M L
Lentotoiminnan | Ei-kaupallinen Satunnaisia tilauspohjaisia lentoja Kaupallinen lentoliikenne Kaikki kaupallinen lentoliikenne
luonne | lentotoiminta lumettomana aikana kevyella kalustolla 24/7/365 24/7/365

lImailupalvelut

Toimintakasikirja

Traficom hyvaksynta
Lentokentan paallikko
Turvallisuusratkaisut
Infran tarkastukset

Infran kunnossapito (optio)
Kiitotien tarkastukset

Kaikki XS-tason palvelut ja...
GPS-lahestymismenetelmat
Infran peruskunnossapito
IImailudatan yllapito
Estevaravalvonta
Maahuolintapalvelut: polttoaine
Saaasema

+ o+ + + o+ o+

Kaikki S-tason palvelut ja...

+ o+ o+ o+ o+ o+ o+ o+

Matkustajapalvelut

Rahtipalvelut

Palo- ja pelastuspalvelut

Kitkamittaus

Lumenpoisto

Liukkaudentorjunta

Turvatarkastus (valinnainen)
Lilkuntarajoitteisten palvelut (valinnainen)

Kaikki M-tason palvelut ja...

+ Turvatarkastus

+ Liikuntarajoitteisten palvelut

+ Lennonjohto 24/7

+  Lentoasemakasikirjat ja luvitus

Muut palvelut

Markkinointi / brandays

Markkinointi ja brandays
+  Myynti

+ Edunvalvonta

+  Pysakointi

Markkinointi ja brandays
Myynti

Edunvalvonta

Pysakaointi

4y

+

+

Odotustila
Matkustajapalvelut
Kahvila tai ravintola
Viestinta

Markkinointi ja brandays
Myynti

Edunvalvonta
Pysakaointi

Odotustila
Matkustajapalvelut
Kahvila/ravintola
Viestinta

+  Myymalat

+  Kiinteistopalvelut

Infrastruktuuri

Pohjois-Savon liitto

Kiitotie
Asemataso

Pidennetty Kiitotie

Asemataso

+ Hangaari (tarvittaessa)

+  Briefing-tila (kontti)

+  Polttoainejakelu (JET A-1, lentopetroli)

Pidennetty ja levennetty "mittarikiitotie"
Suurennettu asemataso

Hangaari

Briefing-tila

Polttoainejakelu

4y

4y

4y

Kiitotievalot
Kenttaalueen aitaus
Matkustajaterminaali
Optiona etalennonjohto

Pidennetty ja levennetty "mittarikiitotie"
Suurennettu asemataso

Hangaari

Briefing-tila

Polttoainejakelu

Kiitotievalot

Matkustajaterminaali

Kenttaalueen aitaus

+ Etalennonjohto

I

SUNSALMI
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lImalilkenneasemien saantely, kustannusarviot ja
suositus lisalmen lentokentalle

XS S M

Satunnaisia Kaupallinen lentoliikenne o1 .
. e o . . M Kaikki kaupallinen
tilauspohjaisia lentoja kevyella kalustolla lentoliikenne 24/7/365
lumettomana aikana 24/7/365
Saantely Saantely Saantely Saantely
Kansallisen saantelyn Kansallisen saantelyn Kansallinen AGA M1-1 tai EASA Aerodrome
lentopaikka, lentopaikka, EASA Aerodrome
kansallinen maarays ACA kansallinen maarays AGA
M1-1. M1-1.
— .. . Investointikulut yhteensa — N
Investointikulut Investointikulut yhteensa vestolntiuiuty Investointikulut yhteensa
. 4 000 000 -7 000 000 €
0 € (nykytilanne) 1000 000 -3 000 000 € ~10 000 000 €
e N e .. Vuosittaiset lentokentan S s
Vuosittaiset lentokentin Vuosittaiset lentokentan o:eral\tiivliset Kkulut Vuosittaiset lentokentan
operatiiviset kulut operatiiviset kulut operatiiviset kulut
200 000 - 800 000 €
<50 000 € 50 000 - 200 000 € 400 000 -2 500 000 €

|

* lisalmen lentokentan kehittadmisen tavoitetasoksi suositellaan
kokoluokkaa M, johon voidaan edeta vaiheittain S-luokan

kautta.
* Investoinnit voidaan jakaa esim. 20 vuodelle budjetissa ja

rahoittaa monella tavalla.
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Nakokulmat lisalmen lentokentan

Kiitotien pituuteen

Ammatillisen ja kaupallisen lentoliikenteen
mahdollistamisen suurin kynnys lisalmessa on
kiitotien pidentaminen

= Kiitotievaatimuksiin vaikuttaa erityisesti konetyyppi,
koneen kuormaus ja saaolosuhteet, kuten mm.
lampotila, mutta myos lennon laatu. Kaupallisten
lentojen kiitotievaatimukset lisaavat kiitotien
pituustarvetta noin 50 %.

= Suomen maakuntien lentoasemilla Kkiitotien pituudet
vaihtelevat yleensa 1700-2500 m valilla, mutta niiden
mitoitus on suunniteltu Airbus 320 tai Boeing 737 -
koneiden ymparivuotiselle operoinnille. Vastaavalle
mitoitukselle el lisalmessa ole tarvetta.

= Kevyemmalle suihkukone-/potkuriturbiinikalustolle
kiitotievaatimus on yleisesti 1000-1500 metria.

= Lentokenttaalueen kiinteistd on sopiva kiitotien
laajentamiselle.
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Suositus kiitotien pituudeksi on 1400-1500 x 30
metrid. Kdytannossa tama tarkoittaa turva-
alueineen koko tontin pituutta. Lisdksi se vaatii
lentoesteiden madaltamista eli kdytannoéssa puuston
kaatamista erityisesti kiitotien etelapaan jatkeelta.

= 1500 metrin kiitotie mahdollistaa kaupallisiakin
lentoja suihkukoneella suoraan Keski-Eurooppaan.

= Hyvana lahtokohtana kuitenkin on, etta kiitotien
lisdpituudesta ei ole haittaa. Tasta syysta on
jarkevinta hydédyntaa kaikki saatavilla oleva tila
kiitotielle.

= Kaupallisessa ilmaliikenteessa kaytettava kiitotien
pituusvaatimuksen kerroin lennon
suunnitteluvaiheessa on 1,67 — lisaksi 1,15 kerroin, kun
kiitotie on marka.

= =1,92 kerroin, kun em. kertoimet yhdistetaan. Eli jos
ilma-aluksen laskennallinen laskukiito on esim. 700
metria, niin suunnitteluvaiheen kiitotiepituuden on
oltava vahintaan 1350 metria.
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Lentokentan kehittamisen askelmerkit

Johtopaatokset lentokentan kehittamiseksi ja
lentokentan tavoitetaso

* Yla-Savon elinkeinoelaman tarpeet

lentoliikenteelle ovat monipuolisia, ja
lentoliikenteella on tarkea rooli alueen elinvoimalle
ja saavutettavuudelle. Yrityshaastattelujen ja
kyselyjen perusteella on tunnistettavissa
positiivinen signaali kentan kehittamiseksi, silla
alueen saavutettavuuden parantamiseksi
kaivataan toimenpiteita.

Elinkeinoelaman tarpeet ovat ymparivuotisia ja
saannollisia, joten lentokentan taso S ei tule
palvelemaan riittavalla tasolla. Talléin kentta
palvelisi lahinna kesaisin ja valtaosa potentiaalista
jaisi hydodyntamatta. Myos asiakasinformoinnin ja
matkailumarkkinoinnin nakdkulmasta
katkonainen aukiolo ei olisi hyva asia.

Tavoitetasoksi ehdotetaan M-tasoa, jolloin
lentokentta olisi 24/7/365 kaytettavissa. Talloin
lisalmen lentokentta voisi tarjota aidon
vaihtoehdon Kuopion lentoasemalle ja tuoda
tilausliikenteen nakokulmasta synergiaetuja
molemmille lentokentille.

Lentokentan nostaminen talle tasolle mahdollistaa
samalla muunkin todennakodisen toiminnan.
Talloin lentokentalle voidaan tarvittaessa
liikennoida jopa pienilla (n. 30 pax)
matkustajakoneilla, vaikka tallainen tarve ei juuri

AlNnsALMI

nyt olisikaan ensisijainen. Toisaalta suuremmat
matkailijaryhmat tai asiakasryhmat voisivat
hyvinkin kayttaa tallaista konetta.

Nain mitoitettu lentokentta pystyy palvelemaan
myos kaikkia nykyaan ennakoitavissa olevia
tulevaisuuden ilmaliikenteen ilma-aluksia.
Suurempien ilma-alusten operointiin ei nahda
tarpeita, eika lentokentan sijainti edes mahdollista
esim. kiitotien jatkamista juuri esitettya enempaa.

lisalmen kokoisella lentokentalla on tarkea pyrkia
mahdollisimman kustannustehokkaaseen
toimintamalliin. Tama tarkoittaa mm. sita, etta
lentokenttahenkilostd koostuu moniosaajista.
Esimerkiksi Lappeenrannan lentoasemalla
tarvittavat kurssit kaynyt henkilo toteuttaa
pelastuspalvelun, tankkauksen, asiakaspalvelun ja
kunnossapidon. Myds Enontekidn lentoasemalla
on vastaava moniosaaja-toimintamalli.

Lentokentan kehittaminen ja investoinnit
tyollistavat paikallisia yrityksia lapi prosessin ja
lentokentan kayton aikana.

taloudellisista hyodyista

" Lentokentdn mahdollistama m
parantunut saavutettavuus luo .
edellytyksia liiketoiminnan
kasvulle ja uusille investoinneille.

= Jos lentokentta
lentoyhteyksineen mahdollistaa
investointeja, jotka tyollistavat
lisaa 150 ihmista (n. 4 % lisays Yla-
Savon teollisiin tydpaikkoihin),
nama ihmiset tuovat verotuloja
alueelle lahes 500 000 euroa
vuosittain.

ESIMERKKI lentokentan tuomista I

" Pelkastdan talld summalla
katettaisiin lentokentan
vuotuiset operatiiviset
kustannukset. Lisahyotya
tuottavat kulutuksen generoimat
tulot aluetalouteen seka

yhteisdverot.
Laskelman oletukset:
Mediaanipalkka Suomessa 3411 €/kk, lisalmen

tuloveroprosentti 7,9 % =2 270 €/kk *12 * 150 = 485 000€
vuodessa kunnallisveroa
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Lentokentan kehittamisen askelmerkit

Kehittamisvaihe 2 (M-taso)
TARVITTAVAT INVESTOINNIT JA TOIMET

Kehittamisvaihe 1 (S-taso)
TARVITTAVAT INVESTOINNIT JA TOIMET

- Kiitotien parannukset

o Kiitotien jatkaminen, leventaminen ja paallystys.
Esimerkiksi 1200 x 30 m

o Reuna ja paatysektorien puuston ja muiden esteiden
raivaus.

+ Rakennukset: Konttirakennus, jossa lennonvalmistelu /
matkustajien odotustila

+ Saaasema: Tehdaan saaasema lentokentalle yhdessa
ilmatieteenlaitoksen kanssa, josta saa mm. lampadtilan,
pilvisyyden, tuulitiedon yms. Sama asema palvelee myds
lisalmen kaupunkia tarkentuneina saahavaintoina.

* Huonon kelin operointi: Tehdaan GPS-pohjaiset
[ahestymismenetelmat kentalle, mika mahdollistaa
operoinnin huonollakin kelilla.

» Yllapito: Tehdaan puitesopimus paikallisen urakoitsijan
kanssa, joka yllapitaa kenttaa tarpeen mukaan tuntitéina.
Kaytettava kalusto paaosin urakoitsijan omistuksessa.

- Tassa vaiheessa lentokentan kaytté on mahdollista
sulana vuodenaikana erilaisissa saaolosuhteissa alle
19-paikkaisilla lentokoneilla.

Arvioitu 1. vaiheen investointikustannus:
1-3 milj. €

Arvioidut vuosittaiset operatiiviset kustannukset:
50 000 - 200 000 €
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Kiitotien parannukset:

o Kiitotien jatkaminen, leventaminen ja paallystys. Pituus tontin reunaan saakka eli 1500-1600
m. Leveys 30 m.

o Kiitotien valmistelu "mittarikiitotieksi", joka mahdollistaa toiminnan entista huonommassa
saassa. Kaytannossa tama tarkoittaa reuna- ja paatyalueiden raivausta ja valmistelua.

Kunnossapito: Hankintaan lentokentalle oma kunnossapitokalusto. 1-2 kpl traktoria tai
kuorma-autoa seka niihin harjapuhallin seka aura. Tarvittaessa myos kitkamittauslaitteet.

Polttoainejakelu: Kiintea sailio tai sailidauto.

Rakennukset: Lennonvalmistelu / matkustajien odotustila, tekninen tila ja
tarvittaessa lentokonehalli.

Kenttaalueen aitaus: Aitaus kenttaalueen ympari, jolla varmistetaan kiitotien turvallisuus
elaimilta ja ulkopuolisilta inmisilta.

Muu kiitotiehen ja lentotoimintaan liittyva varustus: Kiitotievalot ja niiden ohjausjarjestelma,
[ahestymislinjavalot, mahdollisesti kitkamittauslaitteet, asematason laajennus jne.

Pelastuspalvelun, asiakaspalvelun, tankkauksen ym. palvelujen monitoimihenkiléstén
rekrytointi ja koulutus

- Tassa vaiheessa lentokentta mahdollistaa kaupallisen lentoliikenteen 9-19-
paikkaisella kalustolla kaikissa olosuhteissa ympari vuoden.

Arvioitu 2. vaiheen investointikustannus:
4 -7 milj. €

Arvioidut vuosittaiset operatiiviset kustannukset:
200 000 - 800 000 €
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Tulevaisuudessa lentokenttien kustannustehokkuutta voidén

parantaa digitalisaatiolla ja automatisaatiolla

Satelliittiteknologian kehitys yksi
keskeisista kehitysaskeleista

Pienten lentokenttien nostaminen tasolle, jossa
ne voivat palvella elinkeinoelaman ja

muita yhteiskunnan tarpeita, on toden teolla
mahdollistunut viime vuosina. Keskeinen asia on,
etta satelliittiteknologian avulla voidaan laatia ja
hyvaksyttaa lisalmen kaltaisille pienille
lentokentille huonon saan
mittarilahestymisjarjestelmia, jotka
mahdollistavat lentotoiminnan huonossa saassa.
Nama menetelmat eivat tarvitse aiemman
kaltaisia hankintahinnaltaan ja
kayttokustannuksiltaan kalliita maalaitteita.

Lennonjohdon tarve ei ole pullonkaulana
kehitykselle

Kaikki kaupallinenkaan taksilentotoiminta ei
tarvitse lentokentalla toimivaa
lahilennonjohtopalvelua. Mikali
lennonvarmistusta tarvitaan, markkinoille on
tullut etalennonjohtoratkaisuja, joiden avulla
liilkennetta voidaan palvella joustavasti ja
lyhyellakin varoitusajalla. Tama saattaa olla
tarpeen esim. sairaanhoito- tai elinsiirtolentojen
tapauksessa. Etalennonjohtojarjestelma
perustuu kentalle asennettuun

)

o~ Pohjois-Savon liitto i

i

SUNSALMI

kameravalvontaan ja etaalta
etalennonjohtokeskuksesta tapahtuvaan
ohjaukseen. Kentan laitteistot, kuten
kommunikaatioradiot ja kiitotievalot,
integroidaan jarjestelmaan.

Talla hetkella Suomessa
lennonvarmistuspalvelua, eli "lennonjohtajia"
kouluttaa ja tarjoaa ainoastaan valtion omistama
ANS-Fintraffic. Lennonvarmistus toimialana on
myos vapautunut kilpailulle, joten on
todennakoista, etta vaihtoehtoisia
palveluntarjoajia syntyy jollakin aikavalilla lisaa.

Lentokenttien omistus ja operointi

Lentokenttien omistus ja operointi on yhtalailla
muuttuva toimiala. Lentokenttien operointi
yksityistyy voimakkaasti, joko kokonaan tahan
erikoistuneille yhtioille taikka operointi hoidetaan
julkisen tahon (valtio, kaupunki) kanssa
vhteistyossa ns. PPP-mallilla (public-private-
partnership).

Lentokentan operointi ei useimmissa tapauksissa
ole kentan omistavan julkisen tahon (esim.
kaupunki) avaintehtava, vaikka lentokentan ja
sen mahdollistamien yhteyksien turvaaminen
useimmiten sellainen avaintehtava onkin.
Nykyhetkeen saakka markkinoilla ei

ole juuri ollut Finaviaa lukuun ottamatta
lentokenttaoperointiin erikoistuneita tahoja,
joilta toiminnan olisi voinut ostaa, joten
vaihtoehdot ovat olleet vahissa. Lentokentan
liikenteen ammattimaistuessa palvelemaan
taksilentoja, erilaisia tydlentoja, sairaankuljetusta,
puolustuksen ja rajavalvonnan tarpeita jne,, tulee
harkittavaksi myos operoinnin ostaminen siihen
erikoistuneelta taholta. Samalla voidaan parantaa
lentokentan palvelutasoa mm. polttoainehuollon,
maahuolinnan tai lennonvalmistelupalveluiden
osalta.

Palveluiden lisaksi voidaan lisata
turvallisuustasoa, parantaa lentokentan
kaytettavyytta (kunnossapito erilaisissa
olosuhteissa) ja helpottaa mahdollisia
jatkoluvitusprosesseja. Edella kuvattu
kehityssuunta mahdollistaa lentokentan
monipuolisen kayton eri toimijoille ja heijastuu
seudullisen elinvoiman lisaantymisena.
Lentokentan kannattavuuden mittarina tulee
pitaa seudullista elinvoimaa, alueen

houkuttelevuutta teollisille investoinneille ja
matkailutoimialan edellytysten parantumista.
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