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LIIKENNEOLOJEN VAIKUTUS
KULTTUURIYMPARISTOON

arvi-Suomessa vesitiet olivat luonteva ja yleinen rin vesimatka kuljettiin soudettavalla lossilla. Vuosina

litkkumisviyld paikasta toiseen aina 1900-luvulle 1922-32 autot péisivit ylittimain Kallaveden juna-

saakka: sulan veden aikaan veneelli ja talvella vaunuissa. Autoliikenne Kuopion suuntaan nopeutui
reella jadteitd pitkin. lisalmen pitdjin maantieyhtey- vuonna 1932 merkittavasti, kun maantieyhteys radan
det paranivat merkittavisti 1750-luvun jalkeen. Ylei- viereen ja Piivirannan sillalle valmistui. lisalmen
nen tie Kuopiosta lisalmen kirkolle valmistui 1758 maantieyhteydet Kainuuseen paranivat, kun Kajaanin
ja ulottui 1780-luvun alusta lihtien hevoskarryilla ja lisalmen vilinen maantie valmistui 1828. Rauta-
ajettavana aina Oulun seudulle saakka. Suurin hidaste tieyhteys Kuopiosta Iisalmeen ja edelleen Kajaaniin
Kuopio-lisalmi-valilli oli Kallavesi. Neljin kilomet- avautui 1900-luvun ensimmaiselld vuosikymmenella.



Hevoskyydilli matkustaminen oli hidasta ja vaivalloista.
Hevosia oli vaihdettava siannollisin viliajoin, ja matkan
varrella joutui usein yopymain. Matkanteko muuttui
hieman sujuvammaksi sen jilkeen, kun vuoden 1649
kestikievarijarjestyksessd madrattiin perustettavaksi
kievareita yleisten teiden varsille vihintdin kahden
peninkulman (noin 20 kilometrin) vilein. Talonpoi-
kia rasitti 1690-luvulta lahtien hollikyytivelvollisuus:
taloilla oli sovittujen vuorojen mukaisesti oltava mies
hevosineen “hollilla” 3—4 vuorokautta kievarin lihistol-
la. Kyyti oli annettava viimeistian tunnin kuluttua siiti,
kun hevosta oli pyydetty. Hollikyydin kayttajit olivat
Savossa etupaissa virkamiehid ja muuta herrasvike.

Kestikievarijarjestelma vakiintui harvaan asutussa
Itd-Suomessa hitaasti. Savon pohjoisosissa kestikie-
varilaitos alkoi kehittyé vasta 1700-luvun puolivilin
jalkeen, kun isojako ja muut hallinnolliset uudistuk-

set alkoivat lisiti virkamiesten matkustamista. Koko
Savossa oli vuonna 1758 noin viisikymmenti kesti-
kievaria, joista lisalmen pitdjissa, Savon tien varrella,
sijaitsi neljatoista. Naistd kolme oli nykyisen lisalmen
kaupungin alueella: Ulmala 9 (084 Kievari), Paloinen 1
(Paloistila) seki Partala 3 (061 Moisio). Ne on mer-
kitty jo 1750-luvulla tehtyyn pitdjankarttaan. Seudun
talonpoikien velvollisuutena oli rakentaa kestikievari.
Rakennusten kunnossapito jii majatalon pitijin omaksi
huoleksi. Kyydityksestd, ruuasta ja majoituksesta
matkustajien oli maksettava siddetyt maksut kievarin-
pitdjille. Maaseutukievarit saivat my6s myydai olutta,

viinia ja paloviinaa. Kestikievarit nauttivat verovapautta.

Suuruudeltaan kestikievarit poikkesivat tavanomai-
sesta savolaisesta talonpoikaistalosta. Kestikievarissa
piti ainakin periaatteessa olla oman vien tilojen lisaksi
vihintdan kolme vierastupaa ja kammaria: erilliset huo-
neet aatelisille, muulle arvovielle seki rahvaalle. Niin ei
valttdmarta aina ollut, ja majatalojen tasosta valitettiin
usein. Savon maaherra miirisi vaonna 1784 raken-
nettavaksi kievareihin tupien lisaksi kamareita, mika
osoittaa, ettd puutteita huoneiden mairissi oli ollut.
Vierashuoneisiin oli tehtiva savupiipullinen takkauuni
tai kakluuni. Himéryyden poistamiseksi maaherra kiski
asentaa kievareiden makuuhuoneisiin lasi-ikkunat.

Kestikievarin yhteydessa tuli olla matkalaisia varten
keittio, vihintdin kaksi aittaa ja ulkohuone seka liiteri
vaunuille ja reille. My6s matkatavaroille piti 16ytya tilaa.
Hevosille kievarin pihassa oli oltava tilava ja hyva talli.

Suurimpien teiden varrella sijainneilla kestikievareilla
piti kyyteja varten olla vihintain kahdeksan omaa
hevosta. Jokaiseen kievariin oli pystytettivi taulu, josta
asiakas saattoi nihda matkan pituuden ja hinnan seuraa-
vaan kievariin. Vuoden 1734 kievarijirjestys edellytti,
ettd vieraille oli tarjolla vuodevaatteet, lakanat, poyta-
liinat, ruokailuvilineet, kynttilat, polttopuut, ruokaa,
paloviinaa, olutta ja kaljaa seka hevosille heinid, kauroja
ja olkia. Vahivaraisella asiakkaalla oli oikeus kayttaa
maksuttomasti majatalon tupaa, poytii ja penkkeja.

Matkustajien kyydittiminen, majatalonpito ja vii-
nanmyynti kestikievareissa kannattivat. Kievarit
vaurastuivat, mika nikyi myos niiden pihapiirien
rakennuksissa. Savolaisen kievarikamarin sisustus
oli kuitenkin 1800-luvun loppupuolella edelleen
vaatimaton: poytd, muutama tuoli, pari laidasta le-
vitettdvad sinkyd, nurkassa ehki komotti pesuastioi-
neen, uunin vieressa rakimistd ja sylkemistd varten
havuilla katettu hiekkakuppi, seinilld maaherran
sdatama taksa ja poydilld matkustajapaivikirja.

Kyytivelvollisuus maarictiin 1880-luvulla kihlakuntien
muodostamille kyytilahkoille. Hollikyydit lopetettiin,
ja kestikievarin pito annettiin urakalla hoidettavaksi.
Nimismies jarjesti maardajoin kyytilahkoittain huuto-
kaupan, jossa kievari- ja kyytioikeudet sai niistd vihi-
ten tarjoava. Kuntakokous hyvaksyi urakkatarjoukset
viisivuotiskaudeksi. lisalmen maalaiskunnan alueella
oli kaikkiaan kymmenen majataloa: kuusi kestikievaria
ja neljd reservitaloa. Reservitalojen perustaminen oli
sallittu vuoden 1883 asetuksella vihemmiin liiken-
néityjen teiden varsille. Siella matkustajilla oli oikeus
saada kyyti viimeistdin kahden tunnin sisilld pyynnos-
ta. Kestikievarit talot olivat usein aika vakiintuneita,
mutta vaihtuvuuttakin ilmeni. Esimerkiksi Porsinmien
Viitiilissi (109) oli ainakin 1830-40-luvulla kievari.

Kyytilaitos siirtyi 1919 valtiolle. Kyytien ja ma-
jatalojen tarve viheni rautatie-, laiva- ja autolii-
kenteen yleistyessa. Kestikievareiden toiminta
loppui valtaosassa maata 1910-20-luvuilla. Lopul-
lisesti vanha kyytilaitos lakkautettiin 1955.

Iisalmen maaseudun ilmettid muutti 1920-luvulta
lahtien tieverkoston nopea laajeneminen ja teiden
paraneminen. Seudun ensimmiiset linja-autot litken-
noivit kesalld 1924 reiteilld lisalmi—Vieremai ja Soin-
lahti-Sonkajirvi. Kirryteitd kunnostettiin autoteiksi.



Paikallisia kyliteitd muutettiin kunnanteiksi ja yleisiksi (1955), Haukilahti-Pérsinmaki ja Onkiveden linsi-

teiksi. Pielaveden ja Hernejirven tiet kunnostettiin rannan tiet. Kunnanteiksi kunnostettiin 1930-luvulla
1920-luvulla valtionteiksi ja Peltosalmi—Kenkipu- Peltosalmelta Kirmalle ja sieltd Honkakoskelle meneva
ro—Haukimiki—Runni-tie seuraavan vuosikymme- tie. Autoliikenne muodostui toisen maailmansodan
nen alussa. Sodan jilkeen valtion maanteiksi otettiin jalkeen tirkeimmaksi kunnan sisdiseksi litkenteek-
Kurenpolvi-Runni (1949), Heinimiki (1951), Ma- si. My6s elinkeinoelimin kehittiminen edellytti
talalahti-Sonkajirvi (1949), Kurenpolvi-Kiuruvesi tieston parantamista. Tienvarsiasutus lisiantyi.

Peltosalmen lossi kuvattuna kesilli 1936. Kuopion kulttunribistoriallinen museo.



Moision tila on yksi Partalan kylin vanhimmista
tiloista. Moisio kuuluu Pohjois-Savon maakuntakaa-
vassa lirannan-Karankajirven maakunnallisesti mer-
kittavaan maisema-alueeseen. Talon pihapiiri sijaitsee
lisalmi—Oulu-valtatien ja Iijirven vilissi. Moisio oli
aikoinaan vauras kestikievari, jopa alueen kartanoihin
verrattavissa oleva tila. Kun kestikievarilaitosta juur-
rutettiin lisalmen pitdjaan 1750-luvun loppupuolella,
Partalan kylan tilanumero 3 oli merkitty majataloksi,
isonjaon jilkeen Partala 4. Vuoden 1755 pitdjankartassa
kummankin talon pihapiirit sijaitsevat lahelld toisiaan
ja ovat nykyisten Toppilan ja Moision tilojen kohdal-
la. Kestikievarina (Partala 4) toimi 1800-luvun alussa
Lauri Toppinen (n. 1755-1830), joka oli tullut taloon
kotivavyksi. Hinen kuolemansa jilkeen tilaa eminnoi
leski Riitta Huttunen (1775-1843) yhdessi perheen
poikien Nuutin, Aukustin, Lassin ja Jussin kanssa.
Nuutti oli Lauri Toppisen ensimmaisesta avioliitosta.

Moisio on merkitty ensimmiisen kerran talon nimeni
rippikirjassa 1839-49, ja vuoden 1844 pitajikartalle
on merkitty Moisio Hemmet. Moisio-sana viittaa usein
kartanoon tai suurtilaan. Leskieminti Riitta Huttusen
ja perheen vanhimman pojan Nuutin (1787-1844)
kuoltua tila jaettiin kolmen muun pojan kesken: kuurol-
le ja raajarikkoiselle, isorokosta Suomen sodan aikaan
arpeutuneelle Lasselle (s. 1805), Jussille (s. 1815)

ja Akustille (s. 1819). Akustin osalta tila siirtyi edel-
leen timin puolison sukulaiselle Heikki Lippénille
Valkeisten Kumpumiesta. Heikki Lippén ja Jussi
Toppinen myivit omat osuutensa tilasta 1850-luvun
puoliviliin tienoilla. Sen sijaan Lasse Toppinen jatkoi
maanviljelystd osuudellaan. Hinen talonsa nimi jatkoi
suvun perinteitd Toppilana. Isinnyys siirtyi 1860-lu-

vulla hinen pojalleen Juho Toppiselle (s. 1836).

Moision kestikievarin uudeksi isdnnaksi tuli Sylvester
Heiskanen (1821-1902) Valkeisten Heiskalasta, kun
hin osti 1854 tilan Heikki Lippénilta. lisalmen kihla-
kunnan henkikirjurina 1850-66 tyoskennellyt, myo-
hemmin hovineuvoksen arvon saanut Claes Vilhelm

Moision "uusvanha” pidrakennus.

Sahlstén (1826-97) hankki Juho Toppisen osuuden
Moision tilasta ja asui sielld lisalmen vuosinaan.
Sahlstén avioitui 1856 paikallisen suurmaanomistajan,
varaldinikamreeri Gabriel Heinriciuksen tyttiren,
mademoiselle Edla Elisabetin (s. 1827) kanssa. Moi-
sion kartanossa syntyi myos pariskunnan tytir Anna
Sahlstén (1859-1931), joka tunnetaan taidehistoriassa
yhteni varhaisista suomalaisista naiskuvataiteilijoista.

Isantd Sylvester Heiskanen yhdisti Moision tilaan
1872 Sahlsténin omistaman osuuden sen jalkeen,
kun tima muutti perheineen Helsinkiin. Sylvester
Heiskasen aikana Moisio toimi edelleen kestikieva-
rina, samoin hanen nuorimman poikansa Juho Hei-
kin (1867-1938) ja timin puolison Edit Parviaisen
aikaan, kunnes majatalojirjestelma purkaantui. Vuoden
1920 kartta havainnollistaa, kuinka isonjaon jalkei-
nen Partala 4 oli 1900-luvun alkupuolelle mennessi
jaettu kolmeen osaan. Moision pinta-ala oli 1930-lu-
vun alussa noin 220 hehtaaria, josta peltoa runsaat
36 hehtaaria, luonnonniittyi 10, raivattua laidunta
23 ja metsimaata 147 hehtaaria. Kestikievari sijaitsi
liikenteellisesti erittiin suotuisasti. Suomen maatilat
-kirjassa mainitaan, ettd Soinlahden asema oli Moisiosta
kolmen kilometrin paissd ja lisalmen kaupunkiin oli
matkaa kymmenen kilometrii. Soinlahden asemalle
kuljettiin Moisiosta veneella lijarven yli. "Puutar-
han ja koristeistutusten somistama talouskeskus on
lijirven rannassa, peltojen ympardimalld kummul-
la, ja lihelli sitd on Iisalmen—Oulun tie”, todetaan
Suuressa maatilakirjassa 1960-luvun tilanteesta.

Perimitiedon mukaan Sandels olisi asunut Moisios-
sa sotasyksynid 1808. Moisiosta kerrottiin erityisesti
1870-luvulla totena tarinaa, etti kestikievarin tu-
vassa Sandels oli syonyt — Johan Ludvig Runebergin
Viinrikki Stoolin Sandels-runon mukaisesti — aa-
miaisensa ennen Virran taistelua. Tosin Runeberg
istuttaa Sandelsin ainoastaan Partalan kylaan, ja
muutenkin runoilija voi kiyttai taiteilijan vapauttaan
luodessaan kuvaa Koljonvirran taisteluun valmis-

tautuvasta, itsevarmasta prikaatin komentajasta:
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Moision vanbat aitat.



Moision tila (Partala 5%) vuoden 1920 pitijikartassa

Nykyisen Toppilan ja Moision paikalla on ollut myos
(kesk.) ja vuoden 1973 peruskartassa.

1750-luvun pitijinkartassa (vas.) pibapiirit (Partala 3
ja4).

Juho Heikki Heiskanen isinnii Moisiota vuodesta 1901
lahtien. Hin meni naimisiin vuonna 1906 Edit Parviai-

sen kanssa.

B s s e dacieon, =
Vinrikki Stoolin tarinoiden ilmestymisen jilkeen Moision kestikievaria esiteltiin mielel-
lidn Sandelsin kuuluisana aamiaispaikkana. Sandelsin tuvan siilyttimiseksi jirjestet-
tiin 1870-luvun loppupuolella jopa kansalaiskeriys, kunnes kivi ilmi, ettei Runeberg oli
sijoittanut Sandelsin runoilijan vapaudella Partalaan. Museovirasto, Historian kuvako-

koelma.



Sandels han satt i Pardala by, At frukost I alleskons ro.
1 dag, ett slager, bril striden ny, Det skall gilla vid virta
Bro.”

(Otto Mannisen kiintimini: Sandels hin Partalass’
istuvi vaan ja huoletta suurusta syo. "Nyt kdyddin
Virralla taistelemaan heti kun kello yksi lys”)

Vinrikki Stoolin tarinoiden menestys sai paikalliset
innostumaan ja luomaan kotiseudulleen hohdokasta
historiaa Suomen sodan nayttimoni. Moision isintd
Sylvester Heiskanen esitteli ilmeisen vakuuttavasti
Savo-Karjalan osakunnan ylioppilasretkikunnalle
kesalla 1876 vanhan tuvan vanhaa poytii. Hin ker-
toi, ettd poydan pintaan Sandels oli ratsupiiskallaan
lyonyt kolme siind nakyvaa viirua suututtuaan ve-
nildisten liian aikaisesta hyokkayksestd. Sandelsin
tuvan lunastamiseksi museaaliseen nayttelykayttoon
kerattiin 1876 kansalaiskerdyksella rahaa, jota saatiin
kokoon jopa enemmin kuin Sylvester Heiskanen
tuvasta pyysi. Samoihin aikoihin herisi epiilys tuvan
aitoudesta. Tutkimusten jilkeen selvisi, ettei Heiska-
sen isinnin kertomassa tarinassa ollut peria. Sandels
ei ollut majaillut Moisioissa vaan Polkkyinniemessa.

Vuonna 1876 julkaistujen lehtitietojen perusteella
Suomen sodan aikainen kestikievarirakennus oli raken-
nettu 1787. Tieto perustui tuvan nurkkaan veistettyyn
vuosilukuun. Tiedetiin myds, ettd Suomen sodan
aikaan kestikievari sadstyi kiinteistotuhoilta, vaikka
venildiset veivitkin talosta maksutta ja vikivallalla
uhaten viljaa, tyovilineitd, vaatteita ja monenlaisia
taloustarvikkeita. Sylvester Heiskasen aikana vanha
asuinrakennus purettiin. Sen korvasi uusi paaraken-

nus, joka Suuren maatilakirjan mukaan oli rakennettu
hirrestd 1885 ja uusittu 1960. Vanhemman, vuonna
1932 ilmestyneen Suomen maatilat -teoksen mukaan
kaksikerroksinen pdirakennus oli rakennettu 1891.
Olipa valmistumisvuosi kumpi tahansa, molemmat lih-
teet kertovat talossa olleen kahdeksan huonetta. Kuva
paarakennuksesta on julkaistu ainakin kirjassa Jubani
Aho ja hinen aikaansa (1948, toim. Antti J. Aho). On
arveltu, ettd Juhani Aho on saanut Moision kestikie-
varista aiheensa novelliin "Kievarin pihalla” (1884).

Moision ja Ihalan (inventointikohde 116) tilat
olivat rajanaapureita, ja kirjailija Kauppis-Heikki
on siirtanyt kylilld kiertineen jutun talojen isin-
nistd kertomukseensa "Naapurukset” kokoelmas-
sa Tarinoita 11, joka ilmestyi vuonna 1900. Siind
Sylvester-isinti (nimelld Savolainen) esiintyy ma-
jatalon pitdjiana, joka tdssa ominaisuudessa joutuu
naapurinsa (Tenhusen) hupaisasti narraamaksi.

Kestikievarin ajoilta on epailemitti perdisin Moision
pihapiirissa vieli jaljelld oleva — Oulun maantielle yha
nikyvi ja sen suuntaan poikittainen — piharakennus,
joka on nihtavisti palvellut seka vierastupana etta my6-
hemmin vientupana. Muistitiedon mukaan pairaken-
nus oli pystyssd aina talon viimeisen Heiskasen suvun
isinnin Olavin (1907-77) kuolemaan asti, minki
jalkeen tila myytiin 1978 Matti Makkoselle. Pidraken-
nus oli putkivuodon ja jidtyneiden vesijohtojen vuoksi
karsinyt niin pahoja vaurioita, ettd se purettiin, ja

tilalle rakennettiin nykyinen "uusvanha” pairakennus.
Pihapiirissd sdilyneitd aittoja on useita, ja ne on siirretty
nykyisen sisianajotien varteen. Aikaisempi sisadntulo-
reitti on ollut etelimpini, vientuvan ohi ja linjassa.

Moision vientupa



084 VAATAALA

Viitdilin pihapiiri edustaa tyypillistd savolaista
mikiasutusta, jota syntyi lisalmen seudulle erityisesti
1600-1700-luvuilla. lisalmen pitdjinkartan mukaan
Viitdalin paikalla on ollut asuintontti jo 1750-lu-
vulla (Pérsinmiki 2). Asukkaat ovat tuolloin olleet
Jadskelaisid. Tila jaettiin isossajaossa kolmeen osaan:
Etelddn (Pérsinmiki 2), Pellonpiihin (Pérsinmiki 3)
ja Arvolaan (Porsinmiki 4). Vaitaild sijaitsee Porsin-
mien kylakeskuksessa lihelld entistd kansakoulua,
postia sekd Pellonpdin talossa ollutta kauppaa.

Muistitiedon mukaan Viiriili on toiminut kievari-
na. Talo sijaitsee Porsainmien kylissa tienristeyksen
tuntumassa, josta kulkevat tiet lisalmeen, Lapin-

Vuoden 1920 peruskartassa Vidtiali on vield Arola
(Aarola) -nimisend.

lahdelle ja Haukilahteen. Henkikirjojen mukaan
Pellonpii-nimisessi talossa (Porsinmiki 3) on ollut
kestikievari ainakin 1830-40-luvuilla. Isintini oli
Antti Lipponen (s. 1772). Pellonpii on merkitty
1840-luvun pitdjinkarttaan. Aivan Pellonpdin lihei-
syydessi sijaitsi Arvola (Porsinmiki 4), jota isinnéi
ilmeisesti Antti Lipposen poika Martti Lipponen
(s. 1804). Voi hyvinkin olla, etti Pellonpiin ja Ar-
volan asuinrakennukset sijaitsivat vield 1840-luvulla
samassa pihapiirissd ja kestikievaritoimintaa hoi-
dettiin sukulaisvoimin, vaikka maat oli jo jaettu.

I
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Pitijinkarttaan 1840-luvulta on merkitty Pellonpii
(Porsinmdki 3), joka toimi tuolloin kestikievarina. Arvo-
lan (Porsinmiki 4) pibapiirid kartassa ei ole, mutta tilan
maita kyllikin.
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Vidtiild sijaitsee keskeiselli paikalla Porsanmien kylis-
sd. Vuoden 1973 peruskartta.
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Talollinen Aaro Viitiinen hankki Arvolan omistuk-
seensa 1876, ja talon nimi muuttui ensin Aarolaksi
(Arolaksi) ja sittemmin Viitiisten nuorempien suku-
polvien aikana Vaatailaksi. Pitajinkartan mukaan Pel-
lonpii ja Arola sijaitsivat 1920-luvulla edelleen lihella
toisiaan, mutta niiden pihapiirit ovat selvisti erillddn.

Henki- ja rippikirjoissa ei ole 1800-luvun loppupuo-
lelta mainintaa, etti Aarola olisi kestikievari. Vaitiila
(tai mahdollisesti edelleen Pellonpii) on toki voinut
olla ns. reservitalo, mutta asian vahvistaminen vaatisi
lisaitutkimuksia. lisalmen maalaiskunnan alueella oli
kaikkiaan kymmenen majataloa: kuusi kestikievari-
taloa ja nelji reservitaloa. Reservitalojen perustami-
nen oli sallittu vuoden 1883 asetuksella vihemmin
litkennéityjen teiden varsille. Sielld matkustajilla oli
oikeus saada kyyti viimeistiin kahden tunnin sisilla
pyynnosti eli vihian hitaammin kuin varsinaisessa

kestikievarissa. Elsa Boismanin kirjoittaman maalais-
kunnan historian (1973) mukaan lisalmen alueen
neljastd reservitalosta yksi sijaitsi Porsainmaessa.

Viitadlin pihapiiri on sdilynyt verrattain perintei-
send. Paarakennuksen kamaripaity on rakennettu
1900-luvun alussa ja tupa 1935. Ulkovuoraus on
asennettu kamaripaatyyn vuonna 1934, tupaosa on
vuorattu my6hemmin. Piirakennuksen huopakat-
to on vuodelta 1963. Talon kuisti on rakennettu
vuoden 1954 jilkeen. Padrakennusta on uusittu
vuonna 1967 rakentamalla sisille sauna ja WC.

Talousrakennukseen kuulunut navettaosa on purettu
vuoden 1995 jalkeen. Jiljelld oleva aittaosa on aikoinaan
siirretty Viisalin tilalta. Pihapiirin laidassa on pari pien-
td aittarakennusta. Pihaa ympiroi edelleen leikattu kuu-
siaita, joka nikyy jo 1950-luvulla otetussa valokuvassa.

Viitidlin pibapiiri muodostun pidrakennuksesta, talousrakennuksesta seki pikkuaitoista. Kuva on otettu 1956.



Viitidlin pidrakennus kuvattuna 2015. Kamaripaddyn rimalantavnorauksen helmaa on kor-
Jjattu perinteisesti katkaisemalla landoituksen alaosa ja
landoittamalla se uudelleen.

Vidtidlin talousrakennus kuvattuna noin vuonna 1956.
Kuopion kulttuuribistoriallinen museo.

Vidtidilin talousyakennus kuvattuna 2010-luvulla.

Pikkuaitat ja kuusiaita kunluvat olennaisesti Viitia-
lin pibapiiriin.



108 KIEVARI

Kirmanjirven eteldosan ja Nerkoonjirven viliselld
Taipaleen kannaksella sijaitseva Kievarin tila kantaa
nimessdin Ruotsin valtakunnan ajalta periisin olevan
kestikievari-jarjestelmin perinteitd. Viitostien varressa
Kievarin pihapiiri on merkittivi tienvarsimaiseman
kannalta ja osa Taipaleen kylikeskusta. Alueen topogra-
fia ja Kuopiosta Ouluun johtanut kulkureitti muodosti-
vat luontaisen solmukohdan Taipaleen varhaisimmalle
asutustihentymille. Alueelle ei ollut vield 1500- lu-
vulla merkitty verotettavia tiloja. Jirven ymparist6 sai
pysyvan asutuksen arviolta 1600—1700 luvulla. T3ll6in
jarven eteldpaistd Taipaleelta Ohenmien selinteen
poikki syntyi kulkureitti, joka kuului Suureen Savon-

Taipaleen asutuskeskittymd 1750-luvun pitijinkar-

tassa: kestikievari, postitalo, mylly ja sotilastorppa.

Jussila ja Paavola olivat naapuritaloja Kirman-
Jjarven rannalla ja valtatien varrella.

tichen postitaloineen ja kievareineen. Ennen isojakoa
laaditussa 1755-57 kartassa Taipaleen seutu on jirven
merkittavin asutuskeskittyma, jossa sijaitsi vesimylly,
sotilastorppa seka kievari ja postitalo tilalla Ulmala 9.

Kreivi Pietari Brahen (1602—1680) aikana Suomeen
alettiin tirkeiden kulkuvéylien varsille perustaa kes-
tikievareita levihdys-, ruoka- ja majoituspaikoiksi.
Hin antoi vuosina 1649 ja 1651 asetukset majatalojen
perustamisesta. Maalaismajatalot olivat korkeintaan
kahden peninkulman piissi toisistaan. Kievarioikeu-
det annettiin pitdjissi taloille maariajoiksi. Taipaleella
sijaitsevan Ulmalan kylén tila 9 vakiintui kestikievarik-
si. Esimerkiksi vuoden 1788 Yli-Savon kihlakunnan
karttaan on merkitty kievari Taipaleeseen. Rippi- ja
henkikirjoissa kievari paikantuu Ulmala 9:34n my6s
1800-luvun alussa. Ulmala 9 on kantatila, jota vuo-
den 1827 rippikirjan mukaan kutsuttiin tavallisesti
(kallas vanligen) Palkinharjuksi tai Paavolaksi. Isojaon
jilkeen kantatila jakaantui Juho Viisisen Jussilaksi

ja Paavo Viisisen Paavolaksi. Uudet rekisterinume-
rot otettiin kdyttoon 1830-luvulla. Henkikirjoissa
kestikievari on merkitty Paavolaan ja 1850-luvulta
lihtien viereiseen Jussilaan. Kestikievari mainitaan
henkikirjoissa 1880-luvun alkupuolelle saakka.

Palkinharjua (Ulmala 9) isinnéi Viisisen suku 1810-lu-
vulle saakka. Kun isantd Tapani Viisinen kuoli, tilan
sai omistukseensa vivy Olli Nissinen (1777-1857) seki
sittemmin timin poika Petteri Nissinen (1816-89).

Tila siirtyi Hietakorven suvulle naimakaupan kautta

Kievarin sijainti vuoden 1973 peruskartassa.

©



1940-luvun puolivilissd, kun Reittu Nissisen (s. 1879)
Hanna-tytir (1917—84) avioitui Heikki Hictakorven
(s. 1914) kanssa. Hanna Hietakorven kuoltua talo on

ollut jakamaton ja perikunnan vapaa-ajan kiytossa.

Rakennuskantaa kestikievarin ajoilta ei ole sailynyt.
Vaikka majatalovaiheesta Kirmanjirven etelipaissa
kertoo ena vain viljelty maisema ja asuinpaikkojen
sijainti, Kievarin seutu on yksi hienoista kulttuu-
rimaisemista lahestyttdessa lisalmen kaupunkia.
Kannas on kapeimmillaan Kievarin kohdalla, noin
300-400 metrid. Ympirdivien peltojen ansiosta
pihalta niakyy molemmille jarville sekd kannak-

sen poikki kulkevalle maantielle ja rautatielle.

Kievarissa oli vuoteen 1930 kaksi pairakennusta,
joista vanhempi purettiin perinnénjaossa ja hirret

siirrettiin Nissisen poikien uusiin taloihin. Samassa
yhteydessa purettiin myds navetta ja aittarakennus
sekd jo aikaisemmin tuulimylly, sauna ja paja. Vanha
paarakennus sijaitsi pihan eteldsivulla paaty maantielle
pain. Nykyinen pairakennus on valtatien suuntai-

nen ja rakennettu 1912. Ulkovuoraus on vuodelta
1952. Sitd on piitykolmioiden ja riystainalusten
osalta uusittu 2010-luvulla pystylaudoituksella.

Luhtiaitan ulko-osat on tehty 1946, mutta aitan
hirsinen osa on vanhempi. Ennen sotia 1935 ra-
kennettu navetta purettiin kesilld 2020. Jaljella
on betonitiilinen karjakeittio. Valtatie 5 on tehty
ja levitetty vanhalle tienpohjalle. Tie on kulkenut
Kievarin pihan lipi kautta aikain, kuten edelleen.
Tuulimylly ja paja sijaitsivat aikoinaan tien toisella

puolella, samoin 1930-luvulla tehty savusauna.

Navetan karjakeittiosiipi on tyypillistd jilleenraken-
nuskauden navettarakentamista 1940-50-luvulta.

Lubtiaitta on rakennettu 1946.

Kievarin tilan pibapiiristi avantuu nikymd

myos Nerkoonjirvelle. Viitostien toisella puolel-
la on vuonna 1960 rakennettu savusauna.



Ruotsin valtakunnan postilaitos perustettiin vuoden
1636 postiasetuksen ohjaamana. Virkapostin tuli kulkea
viipymattd, mika silytettiin talonpoikien vastuulle. Kes-
kuspaikkojen vilille viitoitettiin postitiet, joiden varsille
sijoitettiin verovapautta nauttivat postitalot. On arvel-
tu, ettd sadnnollinen postinkulku Oulusta Sireisniemen
kautta Iisalmeen ja edelleen Viipuriin olisi alkanut
1640-luvulla, Pietari Brahen vapaaherrakunnan aikaan.

Postitalojen valimatkat olivat yleensd 2—3 peninkul-
maa. Postitalonpoikia mainitaan ajanjaksolla 1654-81
olleen Iisalmen pitijassd seitsemin. Postitalojen
paikkoina mainitaan Onkivesi, Ollikkala ja Nerkoo
(Taipale), Paloinen (Paloistila), Viereminjirvi, Salah-
mi ja Nissild. Yksi ensimmaisistd postitalonpojista oli
nimismies Lauri Matinpoika Ulmalasta. My6s hinen
seuraajansa Samuel Antinpoika oli sekd nimis- ettd
postimies. Muutamia niistd vanhoista postitaloista
(Taipaleen, Ollikkalan ja Nissilin taloja) kutsutaan
edelleen postitaloiksi, vaikka postitalojarjestelma
paattyi 1800-luvun puolivilin tienoilla. Nykyisen
Iisalmen kaupungin alueella on aikoinaan ollut aina-
kin kaksi postitaloa: Postitalo (111) ja Paloistalo.

Postia kuljettavan talonpojan tai hinen renkinsa tun-
nisti jo kaukaa: hinelld oli rinnassaan postin vaakuna-
merkki ja mukanaan ddnekis torvi. Posteljooni puhalsi
torvellaan merkkidinen aina taipaleelle lihtiessiin

ja miirinpiihinsi saapuessaan. Ainen kuultuaan
seuraavan posteljoonin tuli hankkiutua vastaanotta-
maan kirjeet ja lihted viipymittd kuljettamaan niita
seuraavaan etappiin. Vuodesta 1704 postinkuljettajat
saivat kantaa asetta mukanaan. Palkkioksi vaivastaan
postitalot vapautettiin kestitys- ja kyyditysrasituksis-
ta, paivitoistd ja sotavienotoista. Ruotujakolaitok-
sen aikana postikuljetus korvattiin rahapalkkioin.

Posteljooneiksi valittiin mielelldan luku- ja kirjoitus-
taitoisia ja hyvakuntoisia miehid. My6s hyva hevonen
oli tarpeen, silld matkanopeuden tuli alkuaikoina olla
peninkulma kahdessa tunnissa, myohemmin vield
enemmin. Hidastelusta rangaistiin neljan viikon
“vesileipavankeudella”. Postitalonpoikajirjestelmi oli
voimassa 1800-luvun puoliviliin saakka. Vuodesta
1845 kestikievareiden tehtaviksi tuli kyyditd myos
postia seuraavaan majataloon. Myohemmin postila-
hetykset siirtyivit junien ja linja-autojen kyytiin.

Talonpoikaisena postitalona ja kestikievarina 1800-luvun alussa toiminut Paloistila sijaitsi Paloisvirran eteldpuolella.

Kuva tilan pidrakennuksesta 1900-luvulta. lisalmen Kameraseuran arkisto.



111 Postitalo

Postitalo sijaitsee Taipaleessa nykyisen valtatie 5:n

eli entisen Savontien varrella. Nimensi ja sijaintinsa
osalta Postitalo kantaa 1600-1800-lukujen postinkan-
tojarjestelmin perinteitd. Taipaleessa sijaitsi kruunun
verovapauksin tukema postitalo (postgdrd) ainakin

jo 1750-luvulta lihtien mutta todennikéisesti jo
aiemminkin. Taipaleen posti- ja kievaritaloista muo-
dostettiin omat tilansa 1780-luvulla isojaossa. Rippi-
kirjojen mukaan postitalona toimi 1800-luvun alussa
Lappala (Nerkoo 9). Tilan isinti, postitalonpoika
Heikki Ruotsalainen (1744-1808) kuoli sota-aikana
pitdjissi richuneeseen kuume-epidemiaan. Hinen
veljenpoikansa Matti Ruotsalainen (1764-1818)
jatkoi tilanpitoa ja samalla postitalonpojan velvolli-
suuksia. Uuden isinnin aikana talon nimi muuttui
Ruotsalaksi, mutta edelleen se tunnettiin rippikir-

joissa vaihtochtoisesti myds Postitalona (postgird).

Ruotsalan isannyys siirtyi Matti Ruotsalaisen kuoltua
timin vivylle Paavo Viisiselle (1788-1866), jonka
jalkeen tilan perivit pojat Paavo (s. 1818) ja Jahvetti

(s. 1827) Viisinen. Ruotsala eli Postitalo (Ulmala 16)
jaettiin tassd vaiheessa veljesten kesken. Rippi- ja henki-
kirjoissa Paavo Viisisen (1818-82) ja sittemmin hinen
poikansa Paavon (s. 1856) omistamaa taloa kutsutaan
Ruotsalaksi eli Postitaloksi 1900-luvun vaihteen tienoil-
le saakka. Sittemmin Ruotsala (Ulmala 162) niyttii pe-
riytyneen Jahvetti Viisisen Aapeli-pojan jilkeliisille ja
Postitalo (Ulmala 163) Jahvetin Aatu-pojan perillisille.
Ruotsala- ja Postitalo-nimet eriytyivit toisistaan. Tilan
kiinteistorekisterinimeksi Ruotsalan sijaan tuli nykyi-
nen Postitalo vuonna 1957 toteutetussa tilan jaossa.

Postitalon paikka on 1700-luvun loppupuolen isoja-
kokartassa nykyistd linnempini eli lihempini Ner-
koonjirven rantaa, josta piha rakennuksineen jou-
duttiin siirtimiin rautatien rakentamisen (1900-02)

Taipaleen postitalo on merkitty 1750-luvun pitdjinkart-

taan.

Vuoden 1920 pitijinkartassa nikyy edel-
leen Postitalo, vaikka postintalonpoikajirjestel-
ma oli paittynyt jo 1850-luvun puolivilissi.

Postitalon eloaitta sijaitsee aivan Viitostien vieressi. Aitta on siirretty rautatien ra-

kentamisen jilkeen tille paikalle. Aitan seindissi on kaiverrus “K 1907,

©



takia. Siirron yhteydessd rakennuksia osin uusittiin.
Esimerkiksi asuinrakennukseen ja ritheen tehtiin
porakivistd perustat ja sokkelit. Eloaitan hirret kaan-
nettiin nahtavasti siirron yhteydessi, ja aitan seindssd
on kaiverrus "K 1907". Eloaitan rakennusajankoh-
taa alkuperiiselld paikallaan ei tiedetd. Alimpien
hirsikertojen salvaminen sisemmis kuin varsinaiset
seinit ja silloisten ulkoseinien kuluneisuus viittaavat
1800-luvun alkupuolelle. Aitan takaseind on nykyi-
sin hyvin lahella valtatietd. Perustukset ja alimmat
hirret ovat jaineet tien alapuolelle, miki on ongel-
mallista muun muassa tien valumavesien vuoksi.

Asuinrakennus on vuodelta 1900 eiki niin ollen
Postitalo-nimestdin huolimatta edusta postitalo-

jarjestelman aikaista rakennusta. Tosin osa talon

hirsirungosta on vanhalla paikalla sijainneesta paa-
rakennuksesta. Tupaosan seinit uusittiin kokonaan
1900-luvun alkupuolella. Rakennuksen nykyinen
ilme on vuodelta 1962, jolloin sisitilojen lisiksi myo6s
ikkunat ja kuisti uusittiin. Asuinrakennusta vastapaiti
on 1920-luvulla rakennettu hirsirunkoinen karjara-
kennus, jossa nykyisen omistajan vanhemmat pitivit
karjaa 1980-luvulle asti. Navettaosan sisustus on
sailynyt alkuperiisessd asussaan. Rakennuksen talliosa
purettiin 1950-60-luvulla ja tilalle rakennettiin lato.
Pihan aikaisempi navetta sijaitsi nykyisen edessa.

Asuinpihan kolmannella sivulla on 1920-luvun
tyyliin rakennettu, kahdesta vanhasta aitasta yh-
distetty luhtiaitta. Aiemmin mainittu eloaitta seka
riihi ja paja sijaitsevat asuinpihan ulkopuolella.

Postitalon ilme on 1960-luvun alkupuolelta. Nykyisin

rakennus on maalattu punaiseksi.

Lubtiaitta 1920-luvulta.

Navetta on rakennettu 1920-luvulla, etualalla
1960-luvnlla rakennettu lato-osa.




Riihi ruumenuksen puolelta kuvattuna. Paja, jossa on kaksiosainen ovi.




lisalmen seudun kauppayhteydet Viipuriin ja Lappeen-
rantaan olivat rajajarjestelyjen vuoksi katkenneet Suu-
ren Pohjansodan (1700-21) jilkeen. Talonpojat suun-
tasivat tuotteineen Pohjanmaalle, padasiassa Raaheen

ja Ouluun. Suomen sodan (1808-09) jilkeen Suomen
suuriruhtinaskunnan yhteydet Vanhaan Suomeen ja Pie-
tariin avautuivat. Itdisuomalaisella talonpoikaisvoilla ja
puutavaralla riitti suurkaupungissa kysyntaa. Karjalaisia
voisaksoja liikkui lisalmella saakka, mutta vasta Saimaan
kanavan valmistuttua 1856 pohjoissavolaisten voi- ja
puutavarakauppa sai merkittavin sysiyksen eteenpiin.

Kuopion ja lisalmen vilinen vesireitti muodosti
luonnollisen jatkon Saimaalta Kallavedelle ulottuvalle
vaylalle. Vesitie lisalmesta etelddn kulki Porovedelta
Nerkoonjirvelle, jonka Nerkoonvirta liitti Onkive-
teen. Onkivesi puolestaan laski Viannon kosken
kautta Maaninganselkiin, joka oli Ruokovirran kautta
yhteydessa Kallaveteen. Laivojen kannalta reitilld oli
viisi hankalaa kohtaa: Ruokovirta, Viannonkoski,
Tomperivirta, Nerkoonvirta ja Lammasvirta. Niiden
vuoksi yhtendista laivaviylada Kuopion ja Iisalmen

valilld ei ollut ennen 1800-luvun loppupuolta.

lisalmen reitin kunnostus tuli ajankohtaiseksi, kun
Saimaan kanavaa rakennettiin ja Varkauden seu-
dulla Taipaleen ja Konnuksen kanavat olivat val-
mistumassa. Ruokovirran kanava avautui 1846 ja
Viannon kanava 1852. Kun Nerkoonvirta ohitettiin
avokanavalla, saatiin yhtendinen vesitie lisalmen
kauppalasta eteldiselle Saimaalle ja sieltd edelleen
merelle saakka Saimaan kanavan kautta. Tosin reitti
lisalmesta Kuopioon oli kanavoinneista huolimat-
ta kelvollinen lihinna vain pienille lastiveneille.

Kuopio-lisalmi-viylin kanavoinnit toteutettiin
1860-1870-luvuilla: Nerkoo, Ahkiolahti ja Ruoko-
virta. Nerkoon- ja Lammasvirran ohittava Nerkoon
kanava valmistui niisti ensimmiiseni 1869. Iisalmen
héyrylaivaliikenteen odotettiin vilkastuvan, mutta
Viannon vanha kanava oli liian ahdas isoille aluksil-
le. Kuopion laivat paasivit vain Ahkiolahdelle asti,
missa lastit tdytyi purkaa ja viedd maitse virstan mat-
ka Onkiveden rantaan. Sieltd matkustajat ja tavarat
kuljetettiin hoyryveneilla Iisalmeen. Ahkiolahden
kanava korvasi vuonna 1874 Viannon ahtaan sul-
kukanavan ja ohitti vuolaan Tomperinvirran.

Ylioppilaspiivien osanottajat purjehtivat S/S Sarkilahdella lisalmesta Lapinlahden Portaanpiihin kesilla 1936. Kuo-

pion kulttuuribistoriallinen museo.



Ahkiolahden kanavan avautuminen oli piristysruiske
lisalmen laivaliikenteelle, josta muodostui iisalmelais-
ten kauppahuoneiden vienti- ja tuontikaupan perusta.
lisalmen kauppalaan perustettiin myos laivatelakka
lotjien rakentamiscksi. Ruokovirran kanavointi tuli
vield kerran valttimattomaksi, kun laivaliikenne
lisalmen suuntaan vilkastui. Ruokovirran kanava
valmistui 1879, minki jilkeen Kuopio—Iisalmi-vay-
I3 oli kaikilta osiltaan vihintdin kuusi jalkaa syva.

Kauppiaat perustivat useita laivaosakeyhtioitd matkus-
taja- ja rahtilitkenteeseen. Niistd ensimmadinen oli Iisal-
men Hoyryvenhe Oy. lisalmen Hoyrylaivaosakeyhtio
toimi 1874-1904. lisalmen Hoyryvenhe Oy muodos-
tettiin uudelleen 1876, jolloin yhti6 sai nimen lisalmen
ja Kiuruveden Hoyryvenhe Yhtié. Sen toiminta jatkui
aina vuoteen 1897 saakka. Kauppias Johan Puustinen
omisti kaikkiaan kymmenen héyryalusta ja lotjaa,

joista liki kaikki oli valmistettu lisalmessa. Toiminimi
Joachim Putkosen leski aloitti liikennoinnin omilla
laivoillaan 1897-98. Toiminimen seuraajan Karkkiinen
& Putkonen Oy:n laivastosta kehittyi kaupungin suurin
kasittden vuonna 1918 yhteensd yhdeksin hoyry-

alusta ja kaksitoista lotjaa. Kirkkdinen & Putkonen
Opy:n laivaliikenne paittyi 1930-luvun alkupuolella.

lisalmelaisen hoyrylaivaliikenteen paisuuntana oli
1870-luvulta 1930-luvulle saakka Kuopio ja osalla
aluksista sieltd edelleen Saimaan kanavan kautta Iti-
meri. Vesiliikenteen merkitys oli suuri my6s Yla-Savon
sisiisessd litkenteessd 1900-luvun alkuvuosikymmenini,
jolloin linja-autoliikenne oli vasta orastamassa eivatka
henkil6autot olleet viela yleistyneet. Maalaiset asioi-
vat lisalmessa reittilaivojen aikataulujen mukaisesti.
Hoyrylaivat kuljettivat my6s maitoa vesiteitse taloista
osuusmeijeriin. Maitotonkkia kertyi useita kymmenia
jo yksinomaan Haapajirven ja Poroveden rantalaitu-
reista. My®s jyvit, perunat, liha ja kananmunat tekivit
kaupungissa kauppansa. Elavia elaimiikin laivoissa
kuljetettiin. Kylaldiset kavivit myymassi satamassa

ja torilla marjoja, kaloja ja muita metsintuotteita.

Vieremin-reitilld matkustajaliikenne alkoi 1898, ja sitd
kesti aina 1930-luvulle saakka. lisalmen ja Onkiveden
vililld oli vuodesta 1904 lihtien Kuopioon suuntautu-
vien reittien lisiksi paikallisliikennettd, josta kilpailivat
1908-16 Nerkoon Hoyryvenhe Oy Nerkoo-laivallaan
ja Onkiveden Hoyryvenhe Oy Onkivesi-aluksellaan,
joka jatkoi kulkuaan aina vuoden 1938 loppuun saakka.
Onkiveden lisalmen-reitilld oli yhteensi neljitoista
laituria. Esimerkiksi Porsinmien, Kotikylan ja Ne-

rohvirran asukkaat kulkivat Kyrén (109) rannasta
laivalla Iisalmeen. My6s Vanhanpihan rannassa oli
laivalaituri. Vden kerrotaan kokoontuneen laivojen
kulkuaikaan odottelemaan Vanhanpihan tupaan.
Nerohvirta oli lisalmen maalaiskunnassa pisimpéin
laivaliikenteen varassa. Talvisin kulki viittatie jaitten
yli Taipaleeseen. Sainnollisti laivaliikennettd jatkui
1950-luvun alkuun, jolloin Nerohvirran yli saatiin silta.

Haapajirveen laskevaa Kiurujokea perattiin ensimmiis-
td kertaa 1866. Laivaliikennetta Kiuruveden ja lisalmen
valilld oli ilmeisesti jo 1869-80, jolloin pienikokoinen
Piku-niminen hoyrypaatti kulki lisalmen kauppalan

ja Nivanmien vilia. lisalmen ja Kiuruveden vilisen
vaylan syventiminen saatiin paitokseen 1884, jolloin
Poroveden ja Haapajirven vilinen Kihlovirta perat-
tiin viiden jalan syvyiseksi. Suomalan isintd Taneli
Suomalainen perusti 1890-luvulla naapurinsa kanssa
laivayhtion. Suomela-hoyrypaatti kulki Iisalmen ja
Nivanmaen laiturin vilia: joka toinen pdivi toiseen
suuntaan. Kauppias Johan Puustisen omistama Me-
sek-hoyrylaiva alkoi litkennoida 1897. My6s Joachim
Putkosen Kalervo-alus kulki Nivanmielle. Pysihdys-
paikkoja olivat Poroveden rannalla Niiralaniemessa
(068), Teeriniemessd, Honkapurolla, Puomilassa seki
Kihlovirralla. Haapajarvelld laivalaiturit olivat Puustel-
lissa, Tyrmyssi, Reittulassa (005) ja Jokelassa (001).

Kiurujoella laivalitkenne mahdollistui my6s hieman
suuremmilla héyryaluksilla 1900-luvun ensimmaisella
vuosikymmenelld, kun jokea ruopattiin ja kanavoi-
tiin. Kiurujoessa piti ohittaa neljd koskea kanavilla:
Nivakoski, Keuvonkoski, Saarikoski ja Niskakos-

ki. Vain Saarikoskelle tarvittiin sulku. Saarikosken
kanavointi toteutettiin 1903—07. Nivankosken

vanha maantiesilta korvattiin puisella kdantosillal-

la, ja siltavartijalle rakennettiin vahtitupa (002).

Saarikosken ylipuolelle rakennettiin jirjestelypato eli
Runnin neulatammi, jotta Kiuruveden vedenkorkeus
pysyi riittavani laivaliikenteelle. Neulatammen
yhteyteen tulivat my6s kalaportaat ja uittokouru.
Vuosien 1906—23 aikana Saarikosken kanavaa

kaytti vuosittain vahintaan tuhat alusta, muun
muassa Kalervo ja kolme Kiuruvesi-nimisti alusta.
Saarikosken kanavan kautta kulki myos vilkas
turistilinja Runnin kylpyldan. lisalmi-Ylivieska-radan
valmistuminen hiljensi laivaliikenteen vuodesta 1924
alkaen, joten maamme viimeisen puusulkukanavan
kayttdaika jai lyhyeksi. Kanava oli avoinna viela
purjehduskauden 1931, mutta seuraavana kesina se



suljettiin maapadolla. Kanava restauroitiin 1998-2003
Muscoviraston ja Merenkulkulaitoksen yhteistyona.

Haapajirvelld oli reittiliikennettd Kiuruveden lisak-

si my0s Siikalahteen ja Haukilahteen. Ruotaan- ja
haukilahtelaiset perustivat vuoden 1910 tienoilla
Haukilahden Hoyryvenhe Oy:n. Sandels-alus kulki
Haukilahden linjalla 1912-16 ja Wierema ilmeisesti
1920-luvun alussa. Sarkilahti litkennoi vuodesta 1926
vuoropaivind Haukilahdesta ja Siikalahdesta Iisalmeen.
Alus oli kiytossd aina 1940-luvun loppuun saakka. Mat-
kan varrella oli monta laituria eli rykid, muun muassa
Vanhalassa (093), Koljossa (024) ja Puustellinniemessa.

Hernejirven eli Viitaan reitti saa alkunsa pohjoisesta
Sukevanjirvelta. Sieltd Matkus-joki virtaa Sonkajirven
kautta Hernejarveen. Reitti jatkuu pitkii ja kivikkoista
Pitkidkoskea pitkin Koukunjokeen. Viitaanjirvelta on
yhteys Tikankosken kautta Kilpijirveen, josta pasee
Kilpivirran kautta Paloisjarvelle ja Paloisvirran kaut-
ta Poroselille. Kulkukelvoton Pitkikoski kuitenkin
esti laivojen nousun Hernejarvelle ja siitd eteenpiin.
Viitaan reitilld laivaliikennettd harjoittivat aluksi

sekd Paavo Lyyra vuosina 1904-10 (Viitaa I ja II)

ettd hieman myohemmin aloittanut Thotunlahden
kauppias ja maanomistaja Juho Kaarakainen vuo-

teen 1913 saakka (Henttu, Ahvensalmi). Tikankoski
ja Kilpivirta ruopattiin 1914-16, mika mahdollisti

myos suurempien hoyrylaivojen kulun Pitkikoskelle
saakka. Hernejirvelli liikennéi Hernejirvi II (ent.
Ahvensalmi) Pitkikosken ja Ihotunlahden vililli.
Vuonna 1912 perustettu Hernejirven Hoyryvenhe
Oy yhdistyi Koukunjoen Héyryvenhe Oy:66n 1918.

Pitkikoski-hdyrylaiva hoiti litkennettd Iisalmen
kaupungin keskustaan reitilla Pitkdkoski—Viitaa—Ti-
kankoski-Kilpijarvi-Paloisjirvi—Paloisvirta. Laivan
omisti kylildisten perustama Koukunjoen Hoyryvenhe
Oy. Pitkikoski-laivaan mahtui lihes sata matkustajaa,
ja siind kuljetettiin myds rahtia. Iisalmen kaupunki
rakensi 1911 kivisen Virran laiturin, joka oli Pitkikos-
ki-laivan maarinpai. Vuosina 1912-49 liikennoinyt
Pitkikoski oli suosittu ja kerasi matkustajia laajalta
alueelta. Kaukaisimmat asukkaat nousivat IThotun-
lahdessa Hernejarvi II -laivaan, siirtyivit jalkaisin
Pitkidkosken ohi ja jatkoivat Pitkakoski-laivalla kello
kuusi aamulla Iisalmeen. Osa matkustajista tuli jal-
kaisin Lyyran rantalaituriin, josta laiva jatkoi kello
seitsemaltd lisalmeen. Sinne saavuttiin yhdentoista
maissa. Matkan varrella oli monia laitureita, ja pystyipd
laivaan nousemaan viereen soudetuista veneistikin.
Pitkikoski-laivan paluumatka alkoi iltapdivalla kello
kolme. Aikataulu mahdollisti asioinnin kaupungissa
paivaseltdin. Autoliikenne alkoi syrjayttaa laivaliiken-
teen sotien jilkeen, ja reittiliikenne vuonna 1949.



002 NIVANKOSKEN Siltavahdille rakennettu asuinrakennus piharaken-
SILTAVAHDIN ASUNTO nuksineen on siilynyt sillan kupeessa. Rakennukset
on todennikoisesti suunnitellut arkkitehti Gustaf

Kiurujoen kanavatontilla oleva entinen Nivan- Nystrom (1856 —1917), joka suunnitteli myds 1970-lu-
kosken siltavahdin asunto edustaa aikaa, jolloin vulla puretun Saarikosken kanavankaitsijan asunnon.
lisalmen vesistoreitit muodostivat tirkein liiken- Rakennukset muistuttavat detaljoinnin tarkkuudessa ja
nevayldn ja niitd oli ryhdytty kehittimain kana- rakenteiden huolellisessa toteutuksessa paljon rautatie-
vointien avulla. Kiurujoki kunnostettiin ja kana- rakennuksia. Maisema Nivankosken ympirilld on aikoi-
voitiin vuosina 1903-07 kulkukelpoiseksi. Nivan naan ollut puutonta ja avaraa pelto- ja niittymaisemaa.

kohdalla ollut vanha puusilta korvattiin puisella

kiintosillalla, jota hoitamaan tarvittiin siltavahti.

lisalmi—Ylivieska-radan rakentamisen jilkeen lai-
valiikenne hiljeni ja loppui kokonaan 1931. Tie- ja

Entinen siltavahdin asunto sijaitsee Kiurujoen varrella Nivan sillan pielessi. Sauna on joen rannassa, asuinrakennus
Jja aitta vihin kanwempana joesta.

Siltavabdin asunto 1920-luvulla, jolloin maisema oli Piharakennuksessa on aitta, listeri, navetta, yliset ja

puntonta ja avaraa pelto- ja niittymaisemaa. Silta on kayméila.
Juuri kidnnettynd ja laiva lipun obitse. Kiurnveden
Kotiseutuyhdistyksen valokuva-arkisto.



vesirakennushallitus myi sille tarpeettomaksi kay- Taloa korjattiin perusteellisemmin 1994—95, jolloin

neen siltavahdin asunnon vuonna 1933 Nikolai myos savusauna muutettiin uloslimpiaviksi. Sisalla
Niemen leskelle Ester Niemelle (myéh. Piponius), on edelleen komea kaakeliuuni. Kaikkien rakennus-
ja 1940-luvun alussa kansakoulunopettajat Juho ja ten ulkoasussa on siilynyt hyvin niiden alkuperdinen
Kaarin Lehikoinen hankkivat sen elikepaiviensa ilme yksityiskohtineen. 1950-luvulla oli tontilta
asunnoksi. Kun Juho kuoli 1961, mokkiin jai vield jo purettu varasto toiselta puolelta maantieta.

asumaan hinen naimaton sisarensa Iida. Asuinkaytto
loppui pari vuotta myéhemmin, mutta senkin jilkeen
lzhinaapurit hakivat pitkain talon kaivosta vetta.
Siltavahdin talo on edelleen suvulla lomakaytossa.
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Siltavabdin mokki.



057 PITKAKOSKI

Pitkikosken talon pihapiiri on esimerkki tilasta, joka
syntyi lisalmi—Sonkajirvi-vesireitin varrelle. Talo on
noin sadan metrin paissa Pitkikoskesta. Koski hidasti ja
vaikeutti vesiliikennettd ja esti sittemmin 1800-luvulla
hoyrylaivojen nousun Hernejirvelle ja siitd eteenpdin.
Kosken ympiristdstd muodostui pysiahdyspaikka niin
lisalmen kuin Sonkajirven suunnasta tuleville mat-
kaajille. Kosken ansiosta Pitkikoskella oli vesivoimalla
toimiva mylly, jossa lihiseudun talot jauhattivat viljansa.
Ympiristossi oli sekd hyvia kaskimaita ettd joenranta-
niittyja karjatalouden harjoittamiseen. Pitkikosken
etelirannalla sijaitseva Pitkikosken tila on muodos-
tunut jo ennen isojakoa. Pitkikoskelle on 1750-luvun
pitdjinkartassa merkitty talo (Niemisjirvi 2), poh-
joisrannalle sotilastorppa ja etelirannalle vesimylly.
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Pitkiikosken tila sijaitsi ainakin jo 1700-luvulta libtien
Hernejirvesti libtevin Koukunjoen niskassa. Ymparis-

tossd oli myos hyvid kaski- ja niittymaita.

Pitkikosken tila lisalmen Niemisjirven kylissi.

Henki- ja rippikirjojen perusteella Pitkakoski-nimisella
tilalla (Niemisjirvi 1) asui 1800-luvun alkupuolella
Viisisid, viimeisimpind herastuomari Paavo Viisinen
(1810-69), jonka jilkeen tilanomistajaksi tuli Juho Hu-
janen (s. 1831). Rippikirjan mukaan timi muutti vuon-
na 1869 puolisonsa Miina Nousiaisen (s. 1846) kanssa
Pitkikoskelle Viitaan Ilomiesti (Viitaa 5). Kiinnekirjan
Pitkikosken tilaan Juho Hujanen sai 4.10.1873. Hin oli
syntyisin Viitaan kylin Pitkidkoski-nimiseltd tilalta (Vii-
taa 10, aiemmin Viitaa 3), jota isinnoivit Hujaset. Piti-
jankartat 1840-luvulta ja 1920-luvulta havainnollistavat,
ettd Niemisjarven ja Viitaan kylin Pitkikoski-nimiset
tilat sijaitsivat lihelld toisiaan kosken vastarannoilla.

Pitkikosken tilalla on viettanyt lapsuuttaan kuvan-
veistdjini tunnettu Eeva Ryyninen (1915-2001, o.s.
Asenbrygg), jonka iiti oli omaa sukuaan Hujanen.
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Pitkikosken tila (Niemisjarvi 1) on merkitty viuoden

1844 karttaan. Myos joen vastarannalla on talo, joka oli
Viitaan kylin Pitkikosken tila (Viitaa 10). Vuoden 1920
pitdjinkartta (alempi kartta) havainnollistaa Pitkikos-
ken tilojen keskindisen sijainnin hyvin.




My6s runoilija Helvi Juvosen lapsuudenperheen
kerrotaan asuneen 1920-luvulla Pitkikoskella. Pit-
kikoski siirtyi Korolaisen suvun haltuun vuonna
1936. Pirtti toimi muutaman vuoden kouluna
1940-luvun lopulla, ennen Niemisen koulun val-
mistumista. Tilalla pidettiin my6s pientd kauppaa
parin vuoden ajan 1950-luvun puolivilissi.

Pitkikosken tilan pddrakennus on vanhimpia iisal-
melaisia talonpoikaisia asuinrakennuksia, joiden ika
tunnetaan. Tupaosa on rakennettu vuonna 1802.
Savupirttid jatkettiin myohemmin kamariosilla, mika
oli tyypillista talojen vaurastuessa 1800-luvulla. Ra-

kennuksen ulkoseinit on maalattu ilmeisesti ensin

Pitkikosken tilan vanha pidraken-
nus. Vanhin osa on vuodelta 1802.

Lato ja liiteri 1950-luvulta.

punaisella ja sittemmin keltaisella. Yhtendinen ve-
sikatto on muistitiedon mukaan rakennettu 1919.
Todennikéisesti samaan aikaan tehtiin panelointi.
Hirsirakenteisessa kuistissa on jugend-tyyliset ikkunat.
Sauna pesutiloineen lisittiin suureen tupaan 1980-lu-
vulla. Nykyisin vanha paarakennus on varastotiloina.

Pitkikosken tilan pihapiiriin kuuluu varastoaitan lisaksi
puurakenteinen navetta- ja tallirakennus vuodelta

1923, lato-osa 1950-luvulta. Navetan pohjaratkaisu on
tyypillinen 1900—-luvun alkuvuosikymmenille: kaikki
eldintilat on keskitetty samaan rakennukseen, lantala on
sisdssa keskelld ja heindparvi on osin eldintilojen pailli.

~ 18 m
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Navetta vuodelta 1923, lato-osa 1950-luvulta.
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109 KYRO Kyrén isintini oli Vilppu Ruotsalainen (1760-1823)
1800-luvun ensimmaisind vuosikymmenini. Hinen

Kyrén tila (Ulmala 9, isonjaon jilkeen Ulmala 24) jalkeensa tilaa kutsuttiin my6s Annilaksi, ilmeisesti

oli yksi Peltosalmen, Nerkoonjirven ja Nerohvirran leski Anna Koikkalaisen mukaan. Tila siirtyi Kokkosen
rantamille syntyneistd maatiloista. Jirvialuetta pitkin suvulle viimeistaan 1840-luvun taitteessa, kun Jussi
kulki jo erdajalla vanha veneviyla ja talvitie pohjoisil- Matinpoika Kokkonen 1801—1866 hankki sen omis-
le latvavesille. Kun kanavoinnit Kuopion ja Iisalmen tukseensa. Suku tuli tilalle Lapinlahden Martikkalasta
valilld saatiin toteutettua 1800-luvun loppupuolel- (Rantala, Martikkala 1). Jussi Kokkonen kuoli suurten
la, monet laivaviylin varrella sijaitsevista taloista nilkdvuosien aikaan 1866. Isinnyys siirtyi hanen pojal-
rakensivat omat laivalaiturinsa, joissa hoyrylaivat leen Pekka Kokkoselle (s. 1826), jonka aikana omistuk-
pysahtyivit. Vanhan 1750-luvun pitdjinkartan mu- seen hankittiin myos Syvikuusen tila (Ulmala 22). Pe-
kaan Nerkoonvirrassa oli mylly ja virran molemmin kan jalkeen tilanpitoa jatkoivat hinen kolme poikaansa.
puolin niittyja. Nykyisen Kyron kohdalla oli kuusi-

metsiistd ylimaata, joka soveltui hyvin kaskeamiseen. Kyron tilan pairakennus on rakennettu 1890-luvun
Asutusta Kyron kohdalla ei vield tuolloin ollut. taitteessa. Rakentajan tiedetdin olleen paikallinen
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Kyron tila (Ulmala 24) on merkit- Kyron vuoden 1920 pitijinkartassa.

ty 1840-luvun pitijankarttaan.

Kyrin pidrakennus. Kuva (vas.) on Suomen maatilat -kirjasta (1932), oikealla kuva 2010-luvulta.
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Pekka Hyrkis (s. 1862), joka urakoi useita muitakin
seudun rakennuksia. Hinet on merkitty talollisena osal-
le Kyrén tilaa noin kymmenen vuoden ajan 1880-]u-
vun alkupuolelta lahtien. Muistitiedon mukaan Olli
Pekanpoika Kokkonen (s. 1861) oli ostanut talon vield
keskeneriisena Pekka Hyrkkaalta. Kiinnekirjan Olli
Kokkonen sai Kyron tilaan 1894. Aiempi paarakennus
oli sijainnut rannan puolella itd-linsi-suuntaisesti.

Osin uusrenessanssivaikutteinen Kyron talo on ker-
ralla valmiiksi rakennettu. Perinteisestihin pairaken-
nukset rakennettiin useassa osassa, ja vanhin osa oli
savupirtti. Kyron talossa klassistisia piirteitd edustavat
1930-luvun taitteessa toteutettu ulkoverhoilu, lasi-
kuisti ja puolipy6red kattoikkuna. Vanhan pihapiiria
esittivin maalauksen mukaan rakennus maalattiin
keltaiseksi valkoisin listoin. Maalauksessa katto niyt-
tii maalaamattomalta, koska tuolloin rakennus sai
todennikoéisesti nykyisen saumapeltikaton. Alkuperii-
nen kate oli luultavasti pare. Myohemmin julkisivat
on maalattu uusrenessanssin mukaan vaaleammaksi
tummin ikkuna-listoin ja nurkkalaudoituksin.

Rakennus on siilyttinyt poikkeuksellisen hyvin seka
1890-luvun ja 1930-luvun piirteet. My6hempii muu-
toksia ovat kammarien ja salin seinien levyttiminen
lastulevylla seki joidenkin puulattioiden peittiminen
muovi- tai muilla kokolattiamatoilla. Ainoa huo-
netilojen muutos on eteiseen rakennettu pieni we.
Talossa on siilynyt uusrenessanssivaikutteiset uunit

ja viliovet. Uunimalleista vaatimattomin ja yksinker-
taisin on ullakkohuoneissa, eniten koristeltu salissa.
My6és Kyron pihapiiri on sailyttinyt verrattain hyvin
1900-luvun taitteen ilmeensd. 1980-luvulla toteutettu
pihasuunnitelma nikyy edelleen runsaana eri kasvilaji-
en méirana. Talon rannan puolella sijaitsivat aiemmin
keittickasvimaat, nyt paikalla on valtavia tyrnipensaita.

Pihapiirissd lihinna asuinrakennusta on pitki aitta,
joka on nykyisin varastona. Rakennuksen itdpaadys-

sd on yksikerroksinen meijeriosa. Asuinrakennusta
vastapaati on pikkutalliksi kutsuttu hirsirakennus,
joka toimii nykyisin liiterind. Pihan eteldsivulla on
vuonna 1964 rakennettu, navettaosaltaan punatiilinen
karjarakennus, jossa pidettiin karjaa vuoteen 2005 asti.

Kyron perinteinen pibapiiri on ikuistettu myds maalaukseen, jonka ajankobta ei ole tiedossa.



Vanhempi navetta sijaitsi pikkutallin linsipuolella.
Tistd navettakokonaisuudesta on jaljelld enaa lato-osa.
Sen linsipuolella on siilynyt paja, joka rakennettiin

metsassa sijaitsevan pienen lammen tuntumaan. Piha-
tien varrella on kaksikerroksinen vilja- eli jauhoaitta.

Ilmakuva Kyron pibapiiristi 1990-luvun taitteessa. Kyron komea aittarivisto.



Kun Savon rataa jatkettiin 1900-luvun alussa Kuo-
piosta lisalmeen saakka, merkitsi uusi litkennemuoto
sekd ympirivuotisia ettd aiempaa nopeampia lii-
kenneyhteyksid Eteld-Suomeen ja Suomenlahden
satamiin. Voikaupan kannalta tirkei oli yhteys Han-
koon, sahatavaroiden osalta Kotkaan. My6s yhtey-
det Pietariin ja Helsinkiin paranivat merkittavisti.
Takaisinpdin tavarajunissa kulki vaunulasteittain
halpaa veniliisti tuontiviljaa, joka helpotti varsin-
kin tilattomien elimaia, erityisesti katovuosina.

Rautateiden paikallisliikenne palveli aina 1960-luvul-
le saakka laajalti lisalmen maalaiskunnan asukkaita.
Radan varsilla henkil6junat pysahtyivit lyhyin valein,

mikd mahdollisti koululais-, tyomatka- ja asioimislii-
kenteen aikana, jolloin henkil6autot eivit olleet vield
yleistyneet. Esimerkiksi Savon radalla pysihdyspaikkoja
olivat Iisalmen maalaiskunnan ja kaupungin alueella
ainakin seuraavat: Taipale, Suutari, Ohenmaki, Pel-
tosalmi (129), Kirma, Saha, Keveli, lisalmi, Suurisuo,
Peltomiki, Holopanlahti, Soinlahti ja Latukka.

Lisaksi 1920-luvulla valmistuneen lisalmi—Yli-
vieska-radan varrella oli asema tai pysakki Ylem-
miisilld, Kurenpolvessa ja Runnilla (130). Myés
rautatieldisten asunnot kuuluivat radanvarsikylien
kulttuuriympiriston, kuten Taipaleella (132)

Mikko Kolehmainen valokuvasi 1920-luvun taitteessa nikymin Soinlahden aseman ikkunasta Soinlahden satamaan

Jja makasiineibin. Rantaan kulki pistoraide. Soinlahden vastarannalla Ylipiba. lisalmen Kameraseura.



129 Peltosalmen pysakki ja asema

Kuopion ja lisalmen vilinen rautatieliikenne aloi-
tettiin viliaikaisesti marraskuussa 1901, mutta vi-
rallisesti Iisalmen rataosa luovutettiin liikenteelle
seuraavan heindkuun alussa. Radanvarren asemat ja
muuta litkennepaikat rautatieldisten asuntoineen
rakennettiin Rautatichallituksen arkkitehtien laa-
timien piirustusten mukaisesti. Jo vuodesta 1860
alkaen Rautatichallituksessa alettiin laatia tyyp-
pipiirustuksia eri rakennustyypeille, kuten asema-
rakennuksille, asunnoille ja piharakennuksille.

Peltosalmen asema piharakennuksineen kuuluu
Kuopiosta Iisalmeen vuosina 1898-1902 toteutet-
tuun Savon radan osuuteen. Paikan valintaan vai-
kutti todennikoisesti Peltosalmen karjanhoito- ja

maanviljelyskoulujen laheisyys. Aseman vaikutuk-

Peltosalmen asemarakennus.

sesta laheisyyteen syntyi merkittavai teollisuutta,
ensimmaisend saha 1920 ja myohemmin Peltosalmen
konepaja (sittemmin Normet) ja Betonimestarit.

Kuopio—Ilisalmi-rataosuudella kiytettiin Rautatichalli-
tuksen piiarkkitehti Bruno Granholmin (1857-1930)
vuonna 1896 laatimia rakennusmalleja, kuten myos
seuraavana rakennusvuorossa olleella Iisalmi—Kajaa-
ni-rataosuudella. Niihin niin sanottuihin 5. luokan
asemarakennuksiin kuuluivat asemapaillikon asunto,
timin virkahuone ja odotushuone matkustajille.

Peltosalmen pysikki korotettiin asemaksi 1944, mutta
palautettiin laiturivaihteeksi vuonna 1958. Henkilolii-
kenne lopetettiin 1984. Pysikki- ja talousrakennukset
valmistuivat 1902. Laajennukset toteutettiin vuosina
1904 ja 1954 alkuperaisti tyylia kunnioittaen. Muu-
tokset voi havaita vain yksityiskohdista, kuten sokkelin
materiaalin muuttumisesta graniitista betoniin. Sen si-
jaan myohemmit VR:n aikaiset muutokset poikkeisivat
aiemmasta tyylistd. Sirkka Valanto kuvaa Peltosalmen
pysikkid museoviraston julkaisussa Suomen rautatie-
asemat vuosina 1857-1920: "~ — se on my6hemmin
lahes kokonaan pilattu laajennuksilla ja muutoksilla.”

Nykyinen omistaja osti Peltosalmen aseman pihapiiriin
kuuluvine rakennuksineen vuonna 2003, minka jalkeen
asemarakennusta on vihitellen korjattu asunnoksi
palauttaen takaisin vanhempaa ilmettd. Uunien hormit
on rakennettu uudelleen paloturvallisuutta korostaen:




ne eivit endd nouse uunien paaltd. Lattiat on lisilim-
moneristetty. Rakennuksen sirot 1800-luvun lopun
ikkunat, joissa ei ole pystyvilikarmia, on siilytetty.

Peltosalmen asemarakennuksen alla on poikkeavasti
kellari. Yleensa tilld rataosuudella kellari oli erillinen
rakennus. Vuoden 1896 asematyyppien arkkitehtuu-
rissa julkisivulaudoitus ja sommittelu olivat aiem-
paa uusrenessanssin aikakautta yksinkertaisempaa.
Rakennuksissa kdytettiin paasddntoisesti yhta jul-
kisivuverhoustyyppii siten, ettei samaan rakennuk-

seen yhdistetty useampaa laudoitustapaa (pysty- ja

Ulkorakennus

vaakalaudoituksia). Verhous ja koristelu vaihtelivat
rakennustyypin mukaisesti. Asemarakennukset ver-
hottiin vaakapaneloinnilla ja maalattiin 6ljymaalilla.

Peltosalmen aseman pihapiirissd on sauna, makasiini
ja ulkorakennus, jossa on ollut navetta, liiteri, aitta ja
huussi. Sauna on kunnostettu 2011. Se on poikkeuk-
sellisen suuri, koska alun perin siini oli pesutupa ja

rakennusta kiytti useampi perhe. Pihassa on siilynyt
asemapihoille tyypillista puustoa, kuten lehmuksia ja
pihtakuusia. Aseman aluceseen kuulunut vahtitupa

piharakennuksineen on purettu 1970-luvun jalkeen.

Makasiini

Sauna



Palanut Soinlahden asema

Kuopio-lisalmi-rataosuuden valmistuttua rauta-
tien rakentamista jatkettiin Iisalmesta Kajaaniin,
jonne litkenne alkoi vuonna 1904. Soinlahdesta oli
1800-luvulla muodostunut alueellisesti merkitti-

va satamapaikka, jossa purettiin eteldsta vesitietd
tulevat kuormat kuljetettavaksi hevoskyydilla Kai-
nuuseen. Nimi kuljetukset siirtyivit 1900-luvun
ensimmaiselld vuosikymmenelld rautateille. Soinlahti
teollistui sotien jilkeen. Aseman viereen perustet-
tiin Soinlahti Oy:n tiilitehdas 1950 ja saha 1952.

lisalmi-Kajaani-radan asema- ja asuinrakennuksissa
kiytettiin samoja piirustuksia kuin Kuopio-Iisalmi-vi-
lillikin. Soinlahden asemarakennus rakennettiin 1904

Soinlahden asema elokuussa 1971. Kuvaaja Tapio Kerinen.

Bruno Granholmin laatimien pysikkirakennuksen

eli niin sanottujen 5. luokan tyyppipiirustusten mu-
kaan. Piirustukset olivat tyyliltddn kansallisromantti-
sia pitkine rdystiineen ja puuleikkauksineen. Samaa
tyyppié oleva pysikki on muun muassa Lapinlahden
Alapitkilld. Noin 50 metrin piihin pysikkirakennuk-
sesta luoteeseen rakennettiin radan varteen ratavarti-
jan asuinrakennus, ulkorakennus ja erillinen sauna.

Joulun alla 2001 Soinlahden pysikkirakennus paloi,
minka jilkeen Ratahallintokeskus myi asema-alueen
muut rakennukset usealle eri yksityishenkil6lle.
Makasiini ja sauna sijaitsevat Halkorannantien tun-
tumassa. Asemarakennus oli niiden ja ratavartijan
asuinrakennuksen vilissd radan tuntumassa.




130 Runnin asema

lisalmi-Ylivieska-rataosuus eli poikkirata Yl4-Savosta
Pohjanmaalle vihittiin kdyttoon heinikuussa 1926.
Iisalmen maalaiskunnassa rataosuuden varrella olivat
Runnin asema sekd Kurenpolven ja Ylemmaisen liiken-
nepaikkarakennukset, jotka avautuivat litkenteelle jou-
lukuussa 1923. Ylemmaisen pysikki oli toiminnassa ke-
saan 1973 ja Kurenpolven pysikki kesaan 1984 saakka.

Ennen radan valmistumista Runnin kylpylavieraat
matkasivat laivalla lisalmesta Porovettd, Haapajirvea
ja Kiurujokea pitkin kylpylan laituriin. Sittemmin
juna toi — ja tuo edelleen — matkailijat parin kilo-
metrin padhin kylpylasti. Runnin asemarakennus
(130) valmistui talvella 1924, ja se rakennettiin
Rautatichallituksen rakennusosaston arkkitehdin
Jarl Ungernin (1888-1974) piirustusten mukaan.

lisalmi-Ylivieska-rataosuuden rakennukset edustavat
1920-luvun pohjoismaista klassismia selkeine symmetri-

sine rimalaudoitettuine julkisivuineen. Samantyyppisia
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piirustuksia kdytettiin samoihin aikoihin rakennetuil-
la Oulu-Kajaani- ja Turku-Uusikaupunki-radoilla.
Niiden ratojen asemarakennuksille oli ominaista
korkeat, usein kattoikkunoiden koristamat jyrkat
katot seki pieniruutuiset ikkunat, pystyrimavuoraus ja
pylviiden kannattamat avokuistit. Nurkat oli tyypil-
lisesti laudoitettu korostetun levein valkein listoin.

Runnin asemarakennuksessa oli matkustajien odotus-
sali, asemapaallikon toimisto, matkatavaroiden saily-
tyshuone ja kaksi asuinhuoneistoa. Asemapiillikon
kolmen huoneen ja keittion asunto sijaitsi toisessa
kerroksessa. Ensimmaisessd kerroksessa oli pienempi
kahden huoneen ja keittion huoneisto. Toinen ensim-
miisen kerroksen huoneista muutettiin postiksi 1956.
Asemarakennuksen alle oli sijoitettu pieni kellari.

Runnin aseman pihassa on siilynyt arkkitehti Jarl
Ungernin tyyppipiirustuksilla rakennettu ulkohuo-
nerakennus, jossa alun perin oli asuntokohtaisesti
ulkokidymild, navetta, lantala ja halkovaja. Lan-
nempini radan varrella, noin sadan metrin paissi

=

Runnin asemarakennus toukokuussa 1973. Runnin asemarakennus on nykyisin asuinkdytissi. Kuvaaja Tapio Kerinen.



entisestd asemarakennuksesta on sauna, joka on
rakennuspiirustusten mukaan toiminut aikoinaan
myos pyykki- ja leivintupana. Jalopuut reunustavat
asemalle johtavaa tietd. Entinen tavaramakasiini, jossa
oli sekd kylma ettd limmin varasto ja pieni toimisto-
huone, kuuluu edelleen asemapihan rakennuksiin.

Runnin asema alennettiin laiturivaihteeksi 1964 ja

muutettiin michittimattémaksi litkennepaikaksi

1972. Tavaraliikenne lopetettiin 2001, ja samoihin
aikoihin ratapiha purettiin. Kylpyliahotellin ansiosta
henkilolitkenne jatkuu kuitenkin edelleen, ja liikenne-
paikalle on rakennettu korkea laituri. Asemarakennus
on nykyisin kuvataiteilija Timo Tolosen omistuksessa.
Rakennusta on korjattu vanhat piirteet sailyttien.

Arkkitebti Jarl Ungerin suunnittelema Runnin asemara-

kennuksen ulkobhuone.

Asemasta linteen on sauna, joka toimi aikoinaan myos
pyykki- ja leivintupana.

Vuoden 1972 peruskartassa Runnin asema ulkoraken-

nuksineen ja makasiineineen. Aseman linsipuolelta on
myohemmin purettu useamman perheen asuinrakennus
(kartan vasemmassa laidassa).



Kurenpolven liikennepaikkarakennus kevidlli 1973.



132 Taipaleen vahtitupa

Rautatieliikenteen turvallisuus perustui vuosikymmen-
ten ajan sithen, ettd kunkin rataosuuden kunnossapi-
dosta ja junien kulusta vastasivat rautatieldiset, jotka
myos asuivat saman rataosuuden varrella. Taipaleen
asemamichen asuinrakennus piharakennuksineen
kuuluu Kuopiosta lisalmeen vuosina 1898-1902
toteutettuun Savon radan osuuteen. Nerkoonjirven ja
Kirmanjirven viliselle kapealle Taipaleen kannakselle
perustettiin Peltosalmen pysikin alainen laiturivaih-
de. Laiturivaihde muutettiin miehittimittomiksi
seisakevaihteeksi 1968, ja henkiloliikenne lopetettiin
1970. Koko liikennepaikka lakkautettiin 1973.

Taipaleen pysikin laiturirakennus on purettu ilmeisesti
1970-luvulla, mutta entinen asemamichen eli ratavarti-

jan asuinrakennus piharakennuksineen on sailynyt. VR

myi asemamichen kiinteiston yksityiskdyttoon vuonna
2003. Asuintalo ulkorakennuksineen on kunnostettu
alkuperiistd rautatieldisarkkitehtuuria kunnioittaen.

Rautatieliisten asunnot rakennettiin Rautatiehalli-
tuksen arkkitehtien laatimilla tyyppipiirustuksilla.
Taipaleen asemamichen asunto on tehty “yksinkertai-
sen vahtituvan piirroksilla”, joilla rakennettiin Kuo-
pio—Iisalmi rataosuudelle kaikkiaan 19 rautatieldisten
asuinrakennusta. Yksinkertainen vahtitupa oli yleisin
valtionrautateille rakennetuista asuntotyypeista.
Niiti tehtiin 2-5 kilometrin vilein. Vuonna 1920
vahtitupia oli maassamme yli 850. Nykyiin valtaosa
on purettu ja jiljelld on tuskin kymmenesosaa. Lihin
Taipaleen kaltainen, samoilla tyyppipiirustuksilla
rakennettu pihapiiri sijaitsee noin viiden kilometrin
paassa Lapinlahden Nerkoolla. Taipaleelta seuraava
pohjoiseen pdin, Ohenmien vahtitupa, on purettu.
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Taipaleen pysikki (vaaleat rakennukset oikealla) ja ratavartijan talon pibapiiri (vas.) ennen 1970-luvun puolivilia.

Kuva on otettu valtatien suunnalta ennen laiturirakennuksen purkamista. Nykyisin etualan pellolla kasvaa tibei

lebtipuusto.
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Vuoden 1973 peruskarttaan on merkitty seki Taipa-
leen pysikkirakennus (pohjoisempi) ja ratavartijan
asunto ulkorakennuksineen.
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Taipaleen ratavartijan pibapiiri.



Ratavartijan tehtivini oli huolehtia radan kulku- nuunilla varustettu keittio. Ruokakellari sijoitettiin

kelpoisuudesta ympari vuoden: kesilli esimerkiksi rakennuksen alle, jos maasto-olosuhteet sen mahdol-
vahdittiin, ettei eldimid padssyt raiteille, syksyisin listivat, tai tuvan liheisyyteen, kuten Taipaleella.
raiteita puhdistettiin lehdist ja talvisin lumesta.
Radan huollon koneellistuessa ratavartijoiden maira Vahtituvan rakennuksen hahmo on 1896 mallipii-
viheni ja tyosuhteeseen kuuluneet vahtituvat jaivit rustuksessa epasymmetrinen. Kattokulma on suh-
vahitellen asumattomiksi. Vaikka ratavartijan asunnot teellisen loiva, koska katteena kiytettiin huopaa,
olivat kooltaan pienii, pyrittiin ne rakentamaan yhti jota tervattiin aika ajoin. Jyrkemmalti katolta terva
huolellisesti kuin muutkin rautatierakennukset, mika olisi valunut tervattaessa pois. Ulkoseinit vuorattiin
on edesauttanut rakennusten sailymistd. Nykyisin vaakalaudoituksin tai, kuten Taipaleen vahtituvassa,
vahtitupia kiytetdin lihinnd vapaa-ajan asuntoina. pystylistoin eli rimalaudoituksella. Rakennustai-
teelliset yksityiskohdat olivat vahtituvissakin run-
Vahtitupien mallit vaihtelevat eri rataosuuksilla. saita, muun muassa raystiiden alla on muotoillut ja
Vanhimmat 1860-luvulta olivat yhden huoneen tupia. uurroksin koristellut konsolituet. Sille alttiimmat
Rautatichallituksen padarkkitehti Bruno Granhol- koristeaiheet, kuten katonharjoja koristaneet erilai-
min vuoden 1896 mallipiirustusten mukaan raken- set puiset spiirat, ovat ajan myota hivinneet useim-
nettujen Kuopio-Iisalmi-vilisten tupien pinta-ala mista vahtituvista, my6s Taipaleen vahtituvasta.

oli suurempi. Niissa oli isohko huone ja hella-leivi-
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Taipaleen vabtituvan ikkunat. Taipaleen ratavartijan mokki eli vahtitupa.
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Vahtituvan ikkunakarmin mallina oli Granholmin
piirustuksessa T-karmi, jota kutsuttiin my6s venilaisek-
si ikkunaksi. Mallipiirustuksessa rakennuksen kahdella
sivuilla ei ole ollenkaan ikkunoita. Taipaleella piha-
pddtyyn on lisitty kapea ikkuna, joka on vuoden 2008
jilkeen korvattu uudella ikkunalla, jossa on vanhan
mallin mukaan koristellut ikkunalistat. Muut ikkunat
ja listat ovat alkuperiisid ja kunnostettu. Ikkunalistat
ovat tdysin samanlaiset kuin tyyppipiirustuksissa.

Edellinen omistaja oli korvannut Taipaleen vahti-
tuvan sisaankdynnin graniittikiviportaat puisilla.
Seinit on vuoden 2008 jilkeen maalattu punamul-
lalla ja listat 6ljymaalilla. Nykyiset omistajat ovat
myos korjanneet korkeat helmalaudat kdantamal-
la laudat toisinpdin eli ehjin pinnan ulospiin.

Vahtituvan sisitiloissa suurin muutos on leivinuunihel-
lan korvaaminen uudemmalla liedelld, mahdollisesti
1930-50-luvulla. Asuinhuoneessa uuni sijaitsi alun

perin nurkassa siten, ettd savupiippu lahti suoraan
uunin paaltd. Nykyisin ponttéuuni sijaitsee keskella
viliseindd hormin levitessi omilla perustuksillaan.
Sisatilat on korjattu paljon vanhaa sdistien, kuten
kattopaneloinnit ja listoitukset sekd Korsu- eli En-
so-tapetti keittiossd. Tuulikaapissa on vanhat seina-
paneelit, jotka on maalattu vanhoilla soinnukkailla
savyilld. Edellinen omistaja on poistanut kamarin
pinkopahvit ja tapetit. Seinit ovat hirsipinnalla.

Ratavartijan asuntoon kuuluvan piharakennuk-
sen tiloina oli alun perin 1-2 lehmin navetta,
ulkokidymaili, halkovaja ja ruoka-aitta sovitettui-
na samaan rakennukseen. Pihapiiriin kuulunut
hirsinen sauna paloi edellisen omistajan aikana.
Palaneen paikalle on rakennettu uusi sauna.

Taipaleen vabtituvan ulkorakennukset: navetta, lantala, kiymdila, listeri ja ruoka-aitta seki etualalla kaivo.
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