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1.1 Koulujen liikennesuunnittelu osana kaavoitusta

Koulukiinteistdjen kestavan liikkumisen edistaminen kaynnistyy jo maakuntakaavassa maankaytoén ja liiken-
teen suunnittelun onnistuneesta yhdistamisestda. Maakuntakaavatasolla linjataan Iahtékohdat toimintojen
sijoittelulle, kulkumuotojen priorisoinnille ja lilkenneverkon jarjestelyille.

Yleiskaava on kunnan yleispiirteinen suunnitelma maankaytosta, joka ohjaa asutuksen, palveluiden ja tyo-
paikkojen yleispiirteista sijoittamista ja yhteyksien jarjestamista. Yleiskaavassa linjataan liikkennemuotojen
erottelutapa ja siihen kannattaa sisallyttda ajoneuvoliikenteelta rauhoitetut alueet, joukkoliikenneratkaisut
ja pyorailyn paadyhteydet.

Asemakaavassa osoitetaan liikenteen tilavaraukset, liittymat kaduille ja maanteille ja risteyksien nakema-
alueet. Asemakaavassa ratkaistaan myos koulun huoltoliikenteen reitit ja pysakdinninjdrjestelyt.

toimintojen sijoittelu
liilkkumistarve

kulkumuotojen priorisointi

liilkenneverkon jarjestely
liilkennemuotojen erottelu

lilkenteen rahoittaminen

- s ongelmakohdat
W ) ksityiskohtaiset ratkaisut

maakunta-  yleiskaava asema- tie-/katu-
kaava kaava suunnitelma

Kuva 1. Eri kaavatasojen seka tie- ja katusuunnitelmatason vaikutusmahdollisuudet lilkenneturvallisuu-
teen (Ymparistoministerio 2006)

Kouluverkko muodostuu koulutiloista ja koulutointa palvelevista muista tiloista kuten liikuntatiloista. Ta-
man lisdksi on kuitenkin tarkeda huomioida myos koulua ymparéiva muu palveluverkko kuten kirjasto ja
terveystoimen palvelut. Koulun sijoittamisessa tulee pyrkia siihen, etta oppilaiden koulumatkat pysyvat
mahdollisimman lyhyina ja koululle on jarjestettavissa turvalliset jalankulku- ja pyoraily-yhteydet. Koulujen
sijainnilla ja toimivalla liikenneverkolla voidaan vaikuttaa suoraan siihen, milla kulkumuodolla kouluun tul-
laan.

Valtateiltd ja kantateilta liittymista koulutontille on syyta pyrkia rajoittamaan. Ensisijaisesti ajoyhteys koulu-
tontille kannattaa jarjestaa hierarkkisesti pienemmalta ja vahaliikenteisemmalta paikallistielta, kokoojaka-
dulta, kylatieltd tms. Jos koulun ajoyhteys suunnitellaan vilkkaalta kantatieltd kannattaa hyddyntaa nykyisia
liittymia tai muuttaa liikenne ensisijaisesti suuntaisliittymaksi ja mahdollisuuksien mukaan yksisuuntaistaa
lilkenndinnin ajosuunnat (esimerkiksi yksisuuntainen saattoliikenteen ajolenkki).
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Joukkoliikenne- ja saattoliikennepysakeille jarjestetdaan turvalliset kavelyreitit. Tarvittaessa tassa voidaan
apuna kayttaa myos pysakkisiirtoja ja linjastomuutoksia. Pysakit varustetaan riittavilla odotustila ja katos-
jarjestelyilla. Tassd on huomioitava myos talvikunnossapito ja lumitilatarve.

Koulukiinteistdjen suunnitteluun liittyvaa esi-, tarve- ja hankesuunnittelua kilpailutettaessa on laatuteki-
joissa huomioitava myds lilkkennesuunnittelun osaaminen. Esimerkiksi pihasuunnittelussa liikennesuunnitte-
lun osaaminen on keskeista onnistuneiden kestavan liikkkumisen ratkaisujen saavuttamiseksi. Lisaksi kestava
liikkkuminen on huomioitava tilasuunnittelussa mm. mahdollisuutena sailyttaa kyparaa, mahdollisuutena
kayda suihkussa pyoramatkan jalkeen jne. Alueen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselta voi pyytaa
suunnitelmien auditointia.

1.2 Kavelyn ja pyorailyn kulkuyhteydet, kavely-ympariston laatutaso ja esteetto-
myys

Kouluun saapuu lapsia ja heita saattavia aikuisia yleensa useista eri suunnista, mika on otettava huomioon

suunnittelussa. Olennaista on pyrkida minimoimaan moottoriajoneuvoliikenteen seka kavelijoiden ja pyorai-
lijoiden reittien ristedmiset seka autoliikenteen peruuttamisen tarve. Jalankulun vayla erotellaan moottori-
ajoneuvoliikenteestd koulun pihaan saakka.

Jalankulku ja py6raily kannattaa erotella rakenteellisesti tai omille vaylilleen koulun ldhialueella. Pyo6ralii-
kenteen suunnitteluohjeen mukaan pyoraliikenteen ja jalankulun yhdistdmista samaan tilaa voidaan tiiviisti
rakennetun alueen ulkopuolella harkita silloin, kun poikkileikkauksessa on huipputunnin aikana alle 200
pyorailijaa ja alle 200 jalankulkijaa. Pyoraliikenne ja jalankulku erotellaan yleensa toisistaan edella esitettya
pienemmilla kayttajamaarilla sellaisilla alueilla, joilla on paljon lapsia, toimintarajoitteisia ja idkkaita henki-
|6ita.

Pyoriliikenteelle suunnitellaan selvat muusta pihaymparistosta erotellut reitit pyérapysakointipaikoille.

Suositellaan, ettd julkisivun puoli piha-alueesta varataan kestavan liikenteen eli kdvelyn, pyorailyn ja jouk-
koliikenteen sisaantuloksi kiinteist6on ja/tai lasten ja nuorten ulkoilupihaksi. Tall6in autopysdkointi jarjeste-
tdan rakennuksen sivulle tai taakse, parhaassa ratkaisussa keskitetysti hieman etdammalle.

Kulkuvaylat toteutetaan maastoa muokaten ilman luiskia ja portaita aina, kun se on mahdollista. Kulku-
vaylien on oltava helposti havaittavia, tasaisia, pinnaltaan kovia ja luistamattomia. Kulkua ohjataan materi-
aalikontrastien avulla, mutta niin, ettei materiaalivalinnat valita vaaraa viestia esimerkiksi tasoerosta. Kul-
kuvaylille ja niiden rakenteille varataan riittavasti tilaa. Sisddankaynnin tulee olla helposti tunnistettava ja
mahdollisuuksien mukaan ilman tasoeroja. Ainakin kahden sisddnkaynnin tulee olla esteeton.

Katuliittymia suunniteltaessa huomioidaan pyoraliikenteen lainmukainen paikka kadulla. Kun pyoraily on
ohjattu kadulla ajoradalle, luiskataan ajoradalta reitti kiinteiston kavelyn ja pyorailyn reiteille. Kulkuvaylilla
yli kuljettavat reunakivet lasketaan nollatasoon.

Liittymissa huomioidaan ndakemat kadun ajoradalle ja mahdollisille pyorateille ja jalkakaytaville. Tonttiliitty-
mien kohdalla ei saa olla nakemaa estavaa kasvillisuutta, lumenlajitystiloja eika tonttiliittymaa saa ohjata
rakennuksen seinustan tai aidan vierta.

1.3 Pysakointi

Kouluissa voidaan tunnistaa vahintdan kolme erilaista pysakdintitarvetta: Saattoliikenteeseen liittyva pysa-
kointi on lyhytaikaista, tyontekijoiden ja oppilaiden pysakointi on ty6/koulupdivan mittaista ja lisaksi voi olla
kiertavia tyontekijoita tai muita vierailijoita, joiden pysakointi kestaa vierailun ajan. Autopysakdinnin lisaksi
koulun pihaan on suunniteltava pysakointijarjestelyt pyorille ja potkuladoille sekd mopoille, mopoautoille
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jne. Pysdkointi on jarjestettdava niin, ettei pysakointi esta pelastusliikennetta. Pysakointipaikkojen vahim-
maismaadra maaritelldaan asemakaavaprosessin aikana tai rakennustapaohjeessa.

1.3.1 Autojen, mopoautojen, traktorien, monkijdiden ym. pysakdinti

Autopysakoinnin maara tulee kaavasta. Jos sita ei ole maaritelty, kohteessa voidaan kayttaa huoltajilla 1
ap/50 oppilasta kohden ja tydntekijoille 1 ap/3 tydntekijaa kohden. Lisaksi mopojen, traktoreiden, monki-
joiden ja mopoautojen pysakointiin pitda varautua. Sdhkdautojen lataukseen varaudutaan. Uuden tai laaja-
mittaisesti korjattavan ei-asuinrakennuksen pysakointialueelle laki asettaa latauspiste- ja latauspisteval-
miusvelvoitteita, jotka riippuvat pysakointipaikkojen maarasta. Alle 10 pysakointipaikan alueille ei ole valt-
tdmaton rakentaa sahkoauton latauspisteitd. Olemassa oleviin ei-asuinrakennuksiin on rakennettava 2024
loppuun mennessa vahintaan 1 latauspiste, jos pysakointipaikkoja on yli 20 kappaletta.

Autopysakoinnin sijoittelussa pyritdan maksimoimaan pihan viihtyvyys. Autopaikat sijoitetaan niin, etteivat
jalankulun ja pyorailyn vaylat ristea tontilla autoliikenteen kanssa. Koulussa autopysakointialue erotetaan
valituntipihasta. Pysdkointipaikalta rakennuksen sisdankdynnille suunnitellaan esteeton kulkuvayla. Auto-
paikoista vahintaan yksi suunnitellaan esteettomaksi tai 2 jokaista 50 autopaikkaa kohti, ellei asemakaa-
vassa toisin maarata. Liikkumisesteisille merkitaan erilliset LE-autopaikat (1 LE autopaikka 3,6 m x5 m), ja
nama sijoittuvat esteettoman sisaankdynnin laheisyyteen ja palvelevat myods koulun mahdollista iltakaytta-
jia.

Pysakointipaikkojen mitoituksessa kannattaa huomioida, etta koulun pysakointipaikkoja voidaan yleensa
iltaisin hyodyntaa esim. harrastustoiminnan pysakaointiin.

1.3.2  Pyorapysakointi, sshkopotkulaudat ym.

Jos kaavassa tai rakennustapaohjeessa ei ole maaritelty pyorapysakoinnin maaraa voidaan koulukohteissa
kayttda mitoituksena 0,75 pp/oppilas, 0,5 pp/tyéntekija ja vierailijat 1/1000 k-m?.

Pyorapysakoinnin ja -sadilytyksen jarjestelyt kannattaa suunnitella niin, ettd ne ovat kilpailukykyisia auto-
pysakoéinnin jarjestelyiden kanssa. Lasten pyorien pysdkdinnissa laatusuosituksena on, etta puolet pysakdin-
nista jarjestetaan runkolukittavalla telineella ja ainakin puolet pysdkdinnista jarjestetdan saalta suojaan
niin, etta kaikkia telinemalleja on myos katoksissa.

Tyontekijoiden pysakointi jarjestetdan mahdollisuuksien mukaan helposti kuljettavaan valvottuun sisati-
laan, jossa pyoratelineend on runkoteline ja oven leveys 120 cm. Osa tyontekijéiden pysakoinnista on kui-
tenkin syytd joka tapauksessa rakentaa ulkotiloihin, jolloin laatusuosituksena on runkolukittava teline ja
suoja saalta. Jos kiinteistossa on iltakayttod, pyorapysakoinnin sijoittelussa otetaan huomioon myds mah-
dollinen iltakdyton sisddankaynti. Pyorapysakaointialueet tulisi olla valaistuja.

Koulukiinteistoissa, ulos tai sisdan, voidaan varata pyorailykasvatus-/opetustarkoitukseen noin 2,5 x 2 m
pyorien huoltopiste, johon sijoitetaan korjausteline, tydkaluja ja pumppu. Huoltotilan yhteyteen suositel-
laan py6ran pesupaikkaa.

Jos py6rapysakointiin rakennetaan sahkopyoran latauspiste, tulee tilan olla (automaattisesti) valvottu ja
latureille on jarjestettava lukittava kaappi. Jos pysakointiin ei voida jarjestaa valvontaa, sahkopyorien akut
tulee ladata valvottuna henkilokunnan tiloissa. Sahkopyorien akkuja ei yleensa saa ladata kylmassa.
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Pyoratelineissa olisi hyva siirtyd yha enenevassa KETJULUKITUSTELINE
maarin runkotelineisiin, silla perinteinen pyorate-

line voi rikkoa levyjarrut. Lisana kannattaa olla

ketju, jolloin pyoran saa kiinnitettya telineeseen,

vaikka olisi vain pyéran oma lukko.

Pyorapysakointi kannattaa jarjestaa nakyville
paikalle tai jarjestaa alueelle kameravalvonta. Kuva 2: Ketjulukitusteline (Helsingin pyoraliiken-
teen suunnitteluohje.)

Yldakouluilla mopojen pysakointi on hyva osoittaa erilliselle alueelle, joka ei ole aivan valituntipihojen valit-
tomassa laheisyydessa. Mopopysakointi merkitdan ja rajataan selkedsti. Nakemaalueet tulee huomioida
kulkureiteilla.

1.4 Saattoliikenne

Saattoliikennepaikat, liikkennejarjestelyt ja liikenteen ohjaus koulujen laheisyydessa tulee miettid yhteis-
tyosséa kaavoituksen/maankayton suunnittelijoiden, liikennesuunnittelun, tilapalveluiden ja sivistystoimen
kanssa, jolloin eri nakdkulmat tulevat huomioiduksi. Tama on yksi oleellinen Iahtékohta jarjestelyjen hyville
suunnittelulle ja toteutukselle.

Aktiivisen liikkumisen, lilkkenneturvallisuuden ja ilmanlaadun kannalta olisi suositeltavaa, etta saattopaikka
sijaitsisi hieman kauempana koulun pihasta lahella viereista katua tai maantieta. Silloin saattopaikan ja ton-
tin valille on mahdollista suunnitella turvallinen kavelyreitti esimerkiksi viheralueen lapi. Saattoliikenne-
paikka kannattaa jarjestaa erillisend koulukuljetusten nouto- ja jattopaikasta, jotta koulukuljetusautot paa-
sevat kulkemaan hairiditta ja sujuvasti.

Saattopaikkaan tehdaan kaantopaikka tai muu vastaava jarjestely, jossa autoa ei ole tarvetta peruuttaa. Mi-
toituksessa tulee huomioida, ettei oven aukaisusta aiheudu vaaraa jalankulkijalle tai pyorailijalle.

Kulkureitin koulun sisddankaynnille tulee olla turvallinen. Saattoliikennetta odottaville on pyrittava jarjesta-
maan miellyttava ja turvallinen odotustila. Odotustilan sijainti suunnitellaan siten, ettei sen lapi kulje pyora-
tietd. Saattopaikalla on pysakoinnin aikarajoitus esim. 10 min.

Saattopaikasta seka koulun ympariston liikkennejarjestelyista ja kulkureiteista tulee tiedottaa selkedasti van-
hemmille ja oppilaille.

Ongelmat saattoliikenteessa lisddvat usein turvattomuuden tunnetta koulun ymparistdssad, mika puolestaan
edelleen lisaa lasten kuljettamista. Siksi saattoliikennepaikan huolelliseen suunnitteluun kannattaa kiinnit-
taa huomiota.

Lilkuntaesteisten kuljetusta varten saattoliikenteelle on jarjestettdava pysahtymispaikka esteettéman reitin
paahan ldhelle sisddnkayntia. Saattoliikenne ei kuitenkaan saa vaarantaa jalankulkua tai pyoraliikennetta.
Sellaisia ratkaisuja valtetaan, joissa joudutaan peruuttamaan autolla.

1.5 Koulukuljetukset

Koulukuljetusten jatto- ja noutopaikan suunnittelussa huomioidaan ensisijaisesti kdytettavan ajoneuvon
koko, maara ja kulkusuunta koulun sijaintiin nahden. Koulukuljetusten jattpaikka on suunniteltava niin,
etta toiminta sujuu ilman etta koulukuljetusautoilla on tarvetta peruuttaa jatto- ja noutopaikalla ja etta
koululaiset voivat liikkua koulun suuntaan ohittamatta ajoneuvoa.
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Jatto- ja noutopaikkana voi toimia esimerkiksi maantien yhteyteen sijoitettu bussipysakki, joka on helposti
havaittavissa ja varustettu katoksella ja pysakkilevikkeelld. Pysakilta tulee olla turvallinen jalankulkuyhteys
koululle.

Mikali mahdollista liikenne suunnitellaan niin, etta bussit voivat jattaa ja noutaa oppilaat koulun puoleiselta
bussipysakilta tai koulukuljetuksille on jarjestetty oma ajovaylasta erillinen jatto- ja noutopaikka.

My®6s kuljetusoppilaiden jattopaikka voi olla koulusta hiukan kauempana, jolloin myds kuljetusoppilaat saa-
vat hiukan liikuntaa koulumatkoillaan.

1.6 Huolto- ja pelastusliikenne, hoito ja kunnossapito seka valaistus

Koulun huoltoliikenne erotetaan lasten kayttamista alueista mukaan lukien saattoliikenteen reiteista. Huol-
toliikenteelle rakennetaan rajattu huoltopiha, jossa on kdantymistilaa jate- ja ruokakuljetusten kuorma-au-
toille. Huoltoliikenteen kdyttoon varatut ajoreitit voidaan rajata tarvittaessa porteilla tai puomeilla. On kui-
tenkin huomioitava, etta koululle suuntautuu monenlaista huoltoliikennetta ja esimerkiksi vaihtomattojen
kuljetusautot ajavat usein ovelta ovelle liikkuen ndin koulun piha-alueella. Téllaisilta jakeluautoilta on kilpai-
lutuksen yhteydessa vaadittava suunnitelma, miten lasten turvallisuus varmistetaan jakelutilanteessa.

Jalankulku- ja pyoratiet tulee olla koneellisesti kunnossapidettdvid. Rakennusten huoltoa, kuten katon kor-
jaamista varten piha-alueella tulee olla tilaa tydmaa-ajoneuvoille kuten nostureille. Pelastusliikenteelle on
varmistettava ajoyhteys rakennuksen eri osiin, mutta kuitenkin niin, etteivat jalankulku- ja pyoratiet hou-
kuttele muuta autoilua.

Valaistuksella vaikutetaan niin liikenneturvallisuuteen, yleiseen turvallisuuteen kuin viihtyvyyteen. Ajoradan
varressa olevat jalankulku- ja pyoravaylat valaistaan ajoradan valaistuksella. My®6s erilliset jalankulku- ja
pyoratiet koulun Iahistolla olisi pyrittava valaisemaan. Suojatievalaistus suunnitellaan niin, etta jalankulki-
joihin kohdistuva valaistusteho on mahdollisimman suuri ja valaistus ulottuu varsinaisen suojatiealueen ul-
kopuolelle.

1.7 Lilkenteen ohjaus/Opasteet, reitti- ja aikatauluinformaatio

Laajoilla piha-alueilla seka koulun toimiessa useassa rakennuksessa, on hyodyllistd opastaa reitit sisdan-
kdynneille jokaisen kulkutavan tulosuunnasta. Samalla opastetaan reitit pyorapysakaointipaikoille.

Yldkoulussa ja lukiossa on hyodyllista jarjestdaa keskeiselle paikalla esimerkiksi sisddntuloaulaan joukkolii-
kenteen aikataulunaytto.

Koulujen lahiympaéristojen nopeusrajoitus on laskettava riittavan alhaiseksi ollen korkeintaan 30 km/h. Li-
saksi kaytetaan lapsia varoitusmerkkia. Oppilaiden tien- ja kadunylityskohdat varustetaan asianmukaisilla ja
ehjilla liikennemerkeilla, tiemerkinnailla, heratevarsilla sekda mahdollisesti rakenteellisin hidasteratkaisuin.

Koululle laaditaan liikenteenohjaussuunnitelma.

1.8 Toteutus ja kaytto

Tyonaikaisille liikennejarjestelyille on laadittava oma liikenteenohjaussuunnitelma, jossa on huomioitu
kaikki kulkumuodot ja erityisesti tyémaaliikenteen erottaminen jalankulkijoista ja pyorailijoista.

Koulupihan kunnossapitoon liittyen on tunnistettava, mitka kohdat ovat koneellisesti kunnossapidettavia ja
miten hoidetaan ei koneellisesti kunnossapidettavat kohdat. Py6railyn maara yleensa vahenee talviaikaan,
mutta ainakin osa pyoratelineista olisi kuitenkin otettava mukaan myds talvihoidon kunnossapitosuunnitel-
maan.
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Koulun liikennejarjestelyista tiedotetaan koulun kayttéonottovaiheessa ja aina lukuvuoden alussa oppilaille
ja heidan huoltajilleen. Tiedottamista helpottaa karttakuva, joka havainnollistaa kaytettavat kulku- ja ajorei-
tit, saattopaikat ja pysakointipaikat. Ylakouluissa on tarkeaa kiinnittda huomiota myds sallituista moporei-
teista viestimiseen, jotta mopoilijat eivat kayttaisi ainoastaan jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitettuja
reitteja. Viestinndssa kannattaa tuoda esiin myos kavelyn ja pyorailyn hyotyja oppilaan terveyteen ja oppi-
mistuloksiin, turvallisen ja ymparistoystavallisen liikkumisen merkitysta laajemmin seka henkilokunnan
merkitysta roolimallina.

1.9 Lahteet ja lisatietoa

- RT 103084 ”Paivikodin ja perusopetuksen tilat - ulkotilojen suunnittelu”, 6/2019

- RT 103141 "Esteeton liikkumis- ja toimimisymparist6”, 12/2019

- RT98-11207 "Polkupydrien pysakainti ja sailytys”, 2/2016

- RT98-11235 ”Pysakointialueet”, 08/2016

- RT91-11282 “Kiinteiston opasteet”, 11/ 2017

- Laki rakennusten varustamisesta sahkdajoneuvojen latauspisteilla ja latauspistevalmiuksilla seka auto-
maatio- ja ohjausjarjestelmilla, 733/2020.

- Sainio T. Koulujen toimivat saattoliikennejarjestelyt ja aktiivisen liikkumisen lisddminen koulumatkoilla.
Tampereen teknillinen yliopisto 2017.

- Ympaéristoministerio 2006: Liikenneturvallisuus kaavoituksessa. Ymparistéhallinnon ohjeita 1/2006.

- Vaylavirasto 2020. Pyériliikenteen suunnittelu. Vaylaviraston ohjeita 18/2020.

Ohje on laadittu Koululaisten turvallisen ja viisaan liikkkumisen edistdminen YIa-Savon kunnissa 2021-hank-
keessa. Hankkeen tilaajina toimivat lisalmen ja Kiuruveden kaupungit seka Keiteleen, Lapinlahden, Pielave-
den, Rautavaaran, Sonkajarven ja Viereman kunnat. Hanke on saanut Liikenne ja viestintavirasto Traficomin
tieliikenteen turvallisuuden valtionavustusta. Hankkeessa konsulttina toimi Sitowise Oy ja yhteistydkump-
paneina Pohjois-Savon ELY-keskus, Fiksusti kouluun -ohjelma ja Liikenneturva.
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